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Aufgabenstellung

Ausgangslage / Zielsetzung

Aufgrund des Raumordnungskonzeptes soll das zukinftige
Bevolkerungswachstum im Kanton Zirich zu 80 % in urbanen
Gebieten stattfinden. Die dafir geeigneten Gebiete sind von
kantonaler Bedeutung und sollen einen wesentlichen Pfeiler in
der Raumentwicklungsstrategie des Regierungsrats bilden. Das
Gebiet Uster-Volketswil gilt als einer der Schliisselraume im
Kanton Zdrich.

Im Hinblick auf die kantonale Raumentwicklungsstratgie galt
es mit der Gebietsplanung zu untersuchen, welches Potential
der Raum fir ein Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum
aufweist. Die Koordination der Siedlungsentwicklung zwischen
den Gemeinden und die Abstimmung mit der Ubergeordneten
Verkehrsplanung waren dabei Hauptaufgaben.

Im Laufe des Verfahrens wurde vom Stimmvolk des Kantons
Ziirich die Kutlurlandinitiative angenommen. Aufgrund der Mdg-
lichkeit aus der Masterplanung wichtige Hinweise fir die Um-
setzung der Kulturlandinitiative zu erhalten, wurde beschlossen,
die Gebietsplanung trotz verdnderten Rahmenbedingungen
fortzusetzen.

VOLKETSWIL

@

Verfahren

Die Projektpartner (Amt fur Raumentwicklung des Kantons
Ziirich ARE, Planungsregion Zircher Oberland RZO, Ziircher
Planungsgruppe Glattal ZPG, Stadt Uster sowie die Gemeinden
Volketswil, Schwerzenbach und Greifensee) haben die Gebiets-
planung unter der Leitung des ARE gemeinsam durchgeftihrt.
Das Amt flr Verkehr des Kantons Ziirich AFV und der Zlrcher
Verkehrsverbund ZVV mit den marktverantwortlichen Unterneh-
men Verkehrsbetriebe Glattal VBG und Zirichsee und Oberland
VZO haben die Arbeitsgruppe unterstiitzt.

An vier Workshops haben die Projektpartner die Vorschlage
des Planungsteams (Planpartner AG und TEAMverkehr.win-
terthur) diskutiert. Als Grundlage dienten u.a. eine Strategie fiir
den offentlichen Verkehr und ein stadtebauliches Zielbild. Ver-
schiedene Entwiirfe thematisierten umfassende Bauzonenar-
rondierungen und Verdichtungsgebiet unter Beriicksichtigungen
verschiedener Szenarien.

Das Ergebnis aus dem Workshopverfahren wurde in den
vorliegenden Masterplan iiberfiihrt. Die Grundlagen sind in
den separaten Berichten «Stédtebauliches Zielbild 2050» und
«Offentlicher Verkehr» festgehalten.

Die Stellungnahmen der Beteiligten im Verlauf der Erarbeitung
und im Rahmen einer Vernehmlassung sind in einem weiteren
Bericht dokumentiert.

Masterplan

Der vorliegende Masterplan fiir das Gebiet der Gemeinden
Greifensee, Schwerzenbach, Volketswil und Uster dient den
Projektpartnern zur Koordination ihrer planerischen Mass-
nahmen. Er umschreibt die Anforderungen an eine zukiinftige
Bebauung, Nutzung, Erschliessung und Etappierung und zeigt
die zu treffenden Massnahmen und ihre Abhéngigkeiten auf.

Der Masterplan gibt den Rahmen vor, wie sich das Gebiet
entwickeln sollte. Die Umsetzung erfolgt mit den bekannten
planungsrechtlichen Instrumenten (Richtplan, Bau- und Zonen-
ordnung, Sondernutzungsplane etc.).

Abweichungen vom Masterplan sind méglich, sofern diese
begriindet werden kdénnen.



Vision «Doppelstadt am Greifensee»

Dem landschaftsorientierten Freiraum zwischen Nanikon und
Uster kommt in der Vision «Doppelstadt am Greifensee» eine
grosse Bedeutung zu. Er leistet neben dem Greifensee einen
wesentlichen Beitrag zur Erholungsfunktion im Raum Uster -
Volketswil und ist deshalb von einer Uberbauung freizuhalten.

Neben der Landwirtschalft spielen in diesem Bereich der
Naturschutz und die Erholung eine wichtige Rolle. Gleichzei-
tig mit dem Bevolkerungswachstum und zur Entlastung des
Landschaftsraums am Greifensee ist aber das Angebot an
Erholungsnutzungen zu vergréssern. Neben einem attraktiven
Wegnetz gehdren Spiel- und Liegewiesen zum zukiinftigen
Angebot.

Erweiterung der Erholungsangebote im Raum
zwischen Uster und Nénikon

(Bilder teilweise RZU (2012): Projekt Landschafts-
system_RZU. Zirich: RZU.)




Die «Doppelstadt am Greifensee» besteht aus der Stadt Uster
einerseits und den Gemeinden Schwerzenbach, Volketswil und
Greifensee mit dem Ortsteil Nanikon andererseits. Wahrend die
Stadt Uster als monozentrische Struktur ideale Bedingungen fir
eine schrittweise Weiterentwicklung aufweist, sind im Bereich
Schwerzenbach, Volketswil, Greifensee und Nanikon identitats-
stiftende Interventionen nétig.

In der «Doppelstadt am Greifensee» bildet die S-Bahn das
Ruckgrat fr den 6ffentlichen Verkehr. Eigentrassees fir Bus
auf bedeutenden Korridoren optimieren ein hervorragendes
OV-Angebot. Die Buskorridore kénnen bei Bedarf fiir eine
Stadthahn ausgebaut werden.

Die Freiraume und inshesondere die Strassenraume haben
einen hohen Stellenwert und fungieren zunehmend als stédte-
baulich Elemente.

Gestaltung Tempo-30-Zone, Gerichtsstrasse, Uster.




Stadtebauliches Zielbild 2050




Das stédtebauliche Zielbild ist im Sinne eines Ubergeordneten

Grundgeristes stark gepréagt von einer Freiraumstruktur. Diese
soll die stadtebauliche Situation akzentuieren, das Verstandnis
der Teilrdume als Ganzes verbessern und die Fragmentierung

durch die Verkehrsinfrastruktur minimieren.

Charakteristisch fur die Stadt Uster sind die monozentrische
Struktur und das sternformige Erschliessungssystem. Diese
Eigenschaft wird akzentuiert, indem fiir die entsprechenden
Strassen dhnliche Gestaltungselemente und -prinzipien Anwen-
dung finden.

In den Gemeinden Schwerzenbach, Volketswil und Greifensee
mit dem Ortsteil Nanikon werden im Hinblick auf die besse-

re Lesbarkeit als Teilraum wichtige Achsen aufgewertet und
geschaffen.

Die neue Freiraumachse in der Verlangerung der Umfahrungs-
strasse in Volketswil soll die Anbindung des Siedlungsgebietes
an den Greifensee verbessern.

Mdgliche Aufwertung der Ziircherstrasse in Uster;
Quelle: Verein Wirtschaftsforum Uster (2012),
Ein attraktives Zentrum fiir Uster




Strategie offentlicher Verkehr

Ausgangslage

Die Verkehrszunahme, bedingt durch die gew(inschte Bevolkerungs- und Be-
schaftigtenzunahme im Perimeter, soll weitgehend durch den offentlichen Verkehr
aufgefangen werden, welcher phasengerecht zur Nachfrage auszubauen ist. Die
Verkehrszunahme im motorisierten Individualverkehr soll sich angebotsorientiert
auf das bestehende Strassennetz sowie auf die in iberkommunalen Richtplanen
festgelegten Neubaustrecken stutzen - insbesondere die neue Greifenseestrasse,
die Umfahrung Uster-West, sowie die Umfahrung Féllanden-Schwerzenbach.

Mit den bestehenden Bahnhdfen Uster, Nanikon-Greifensee und Schwerzenbach ist
die Region bereits heute gut ins S-Bahnnetz eingebunden. Eine S-Bahnlinie mit Di-

rektverbindung ins Glattal (Wallisellen, Oerlikon) und eine weitere nach Ziirich sowie
in Gegenrichtung ins Zircher Oberland sorgen flr eine optimale Ausgangslage. Von
Uster bestehen zwei zusétzliche Direktverbindung nach Stadelhofen und Zurich HB.
Langfristig wird der Kapazitdtsausbau nach Uster vorbereitet mit Taktverdichtungen

und einer zusatzlichen Linie. Alle wichtigen Wunschlinien der Pendler werden somit

durch die Bahn und die direkten Buszubringer optimal abgedeck.

Winterthur

Flughafen Zirich o

Nanikon - Greifgnses
Zurich

Riickgrat der OV-Erschliessung bildet die S-Bahn
(schwarze Linien) mit direkten Verbindungen ins
Glattal und nach Zirich. Bedingung fiir einen
Stadtbahnbetrieb ist der Anschluss an das beste-
hende und diskutierte Netz der Glattalbahn (blau)

Wetzikon O
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Wallisellen

Zlrich Derlikon

S-Bahn als Ruckgrat

Die gute Ausgangslage der S-Bahn erweist sich als effektiver Riickgrat der Strategie
offentlicher Veerkehr. Langfristig kdnnen mit einem Ausbau der Infrastruktur mit Takt-
verdichtung und einer neuen S-Bahnlinie die Kapazitaten befriedigt und das Angebot
optimal ausgebaut werden.

Speziallfall «Feinerschliessung» mit S-Bahnhaltestelle «Milandia»

Die langfristigen Ausbaupléne der S-Bahn mit einer neuen Linie wiirden einen Bahn-
hof Milandia ermdglichen. Grundvoraussetzung sind dichte Zonen im Einzugsgebiet
der neuen Station. Auf dem Boulevard Industriestrasse wére das Buseigentrassee
weiterhin die optimale Erschliessungsgrundlage.

Zurich

Winterthur

o

'___;__:‘- Vilktswil

. Schema der OV-Strategie mit neuem Bahnhof
II e C0O Milandia. Grundvoraussetzung sind dichte Zonen
beidseits der Bahnlinien.




Strategie offentlicher Verkehr

Bus mit Eigentrassierung im Vordergrund
Betriebliche Voraussetzung fiir eine Stadtbahn ist der Anschluss ans bestehende Netz.

Die heutige BZO erlaubt zwar in Volketswil die Dichte an Einwohnern und Arbeitsplatzen,
welche die Minimalanforderungen fiir eine Stadtbahn erflillen. Der heutige Aushaugrad
vor allem im Industriegebiet ist jedoch noch weit unter diesem Potential. Zudem ist im
kantonalen Vergleich eine Stadtbahn nur mit zusatzlichen, starken Verdichtungen wirt-
schaftlich und konkurrenzfahig. Trotzdem sind die Korridore Schwerzenbach - Volketswil
Zentrum und Schwerzenbach — Industrie bedeutende Buskorridore. Die verkehrliche

und stédtebauliche Bedeutung dieser Korridore soll durch eine Aufwertung des Stras-
senraumes und durch ein Eigentrassee fir Bus gesichert werden. Die Eigentrassierung
erlaubt bei zukiinftigem Bedarf, den Busvorlauf durch eine Stadtbahn abzuldsen. Es be-
steht eine Abhéngigkeit zur Stadtentwicklung und Stadtbahnplanung im Raum Dibendorf
Flugplatze, die zurzeit noch offen ist.

Die moglichen Einzonungen Richtung Nanikon-Greifensee ergeben sinnvolle Korridorver-
langerungen zum Bahnhof Greifensee.

Aus heutiger Sicht ist auch langerfristig kein Stadtbahnbetrieb in Uster wirtschaftlich und
sinnvoll. Die monozentrische Stadtstruktur kann mit Bussen optimal an den Bahnhof
Uster angebunden werden.

Winterthur

Fhughafen Zirich 0

L) volkeswil

Ziirich

Bedeutende OV-Korridore mit Eigentrassee fiir
Bus oder Stadthahn (blaue Linien, mégliche
maximale Strategie, falls alle Einzonungsoptionen
umgesetzt sind). Zusétzliche Erschliessung der
weiteren Quartiere mit starken, behinderungs-
freien Buslinien (griine Linien).
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Flugplatzareal entscheidend fir Stadtbahn

Das Tram und die Stadtbahn bedienen die Korridore zwischen
Stettbach und Wallisellen sowie den Flughafen. Diskutiert wer-
den Stadtbahnverlangerungen nach Dietlikon und Dlbendorf.
Fur kiinftig dichte Nutzungen auf dem Flugplatzareal Dibendorf
kénnte die Stadtbahn ein wichtiger Verkehrstrager werden und
ware fiir Volketswil und Schwerzenbach der notige Anschluss
an die teure Service-Infrastruktur.

Prioritar sammeln sich die Wunschlinien im Raum Volketswil
am Bahnhof Schwerzenbach. Die grosste Chance fiir eine
Stadtbahn Volketswil ist somit ein Korridor zum Bahnhof und
ein Anschlusskorridor zum Flugplatzareal.
Zonenverdichtungen und Neueinzonungen in diesen Gebieten
sind deshalb besonders attraktiv.

Mit der Eigentrassee wére auch das Trassee einer zukinftigen Stadtbahn
vorbereitet (Bild: Busvorlauf in Nantes, F)

Grossraumige Lage von S-Bahn, Stadtbahn und
Tram. Abb. mit Nutzung auf dem Flugplatzareal
Dubendorf (rot). Anschlussmdglichkeit bietet eine
Stadtbahn auf dem Flugplatzareal Diibendorf
(blau gestrichelt).

1



Karte zum Masterplan
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Verdichtungsgebiete

Pilotprojekte Verdichtung
(Abgrenzung schematisch)

Planungszone

Optionen fiir Einzonungen

Aufwertung Einkaufsmeile

Bereich mit Zentrumsfunktion
Platzgestaltung im Hinblick auf OV-Trassee
Potential Bauzonenabtausch

Siedlungsorientierter Freiraum
Aufwertung Strassenraum

Boulevard Industriestrasse
Freiraumachse Volketswil-Greifensee
kant. Landschaftsverbindung

Perimeter Schutzverordnung Greifensee
extensive Erholungsnutzungen
Waldpark

Sportplatz
bestehend / allfallige Aufhebung / neu

Sicherung OV-Trassee
Anordnungsspielraum OV-Trassee

S-Bahn Station bestehend / optional
Verldngerung/-schiebung S-Bhf. N&n.-Greif.
Uberdeckung Autobahn

geplante regionale Strassen
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Schliisselelemente

Pilotprojekte

Die Erarbeitung des Masterplans hat gezeigt, dass die Ein-
schatzung der qualitativen und quantitativen Potentiale der
Inneren Verdichtung kontrovers beurteilt werden. Deshalb

gilt es mittels Pilotprojekten (A bis F) in allen vier Gemeinden
zu evaluieren, wo welche Verdichtung angestrebt werden

soll und wieviel Zeit eine substanzielle Entwicklung erfordert.
Anschliessend kann verifiziert werden, in welchem Verhaltnis
Einzonungen und Innere Verdichtung in den kommenden 40
Jahren angestrebt werden sollen und wie diese Strategie in der
Richt- und Nutzungsplanung verankert werden kann.

Mit den Pilotprojekten ist ebenfalls zu ermitteln, welche Pla-
nungsinstrumente fiir welche Typen der Inneren Verdichtung
zur Anwendung kommen kénnen. Motto soll sein, mit dem
jeweils sanftesten Instrument eine hohe Qualitat der Uberbau-
ung zu sichern.

Werden die Pilotprojekte rasch angegangen, kann zum Zeit-
punkt, wenn die Form der Umsetzung der Kulturlandinitiative
klar ist und eine Verifizierung des Masterplans wahrscheinlich
ist, bereits von ersten Ergebnissen profitiert werden.

A. Schwerzenbach. B. Volketswil. (Schwer.]

Zielackerstrasse Dammboden
C. Volketswil, Uster. D. Greifensee.
Milandia Nord, Bahnhof Nanikon Ségereiareal

E. Uster.
Zentrum

F. Uster.
Brunnenwiesenstr.

Erganzende Einzonungen anstreben

Die Erarbeitung des stadtebaulichen Zielbilds und die Diskus-
sionen anlasslich der Workshops haben gezeigt, dass einzelne
Einzonungen im Rahmen einer Gesamtbetrachtung von tber-
geordnetem Interesse sind. Diese sind als Ergénzung zu den
Verdichtungsgebieten weiter zu verfolgen.

Heute leben rund 87°000 Einwohner und Beschaftigte in
diesem Raum. Ohne Einzonungen weist der Raum Uster —
Volketswil je nach Dichte ein Potential auf fir ungefahr 100°000
(120K/ha) bis 120'000 Kdpfe (220K/ha).

Werden fiir den Raum Uster - Volketswil kantonale Zielset-
zungen erwogen, die dartiber hinausgehen, sind Einzonungen
anzustreben.

Der Masterplan bezeichnet Optionen fiir Einzonungen und
nennt die dafir notwendigen Voraussetzungen. Im Hinblick
auf eine Erweiterung des Siedlungsgehiets ist fur Raume von
strategischer Bedeutung eine entsprechende Flexibilisierung
bei der Umsetzung der Kulturlandinitiative anzustreben.

So konnte das neue Kernzentrum Uster nach einer Verdichtung in 20 Jahren
aussehen. (Quelle: Verein Wirtschaftsforum Uster (2012), Ein attraktives
Zentrum fur Uster)
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Einzonungsoptionen

|. Uster. Eschenbiiel

Ziel:
Anforderungen:

Weiterentwicklung Stadtkorper

Erh6hung bauliche Dichte priifen (mind. 150 K/ha),
Attraktive Fusswegverbindung zum Bahnhof
OV-Angebot nachfrageorientiert ausbauen

1. Uster. Uster-Nénikon Ost

Ziel:

Anforderungen:

Arrondierung Einzugsgebiet S-Bahn,

Nutzung Neue Greifenseestrasse als stadtebaulichen Impuls

Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha),

Angemessene stadtebauliche Reaktion auf Neue Greifenseestrasse
Attraktive Fusswegverbindung zum Bahnhof

I11. Uster. Uster-Nanikon West

Ziel:

Anforderungen:

Siedlungshand Schwerzenbach bis Nanikon entlang verlangertem
Boulevard Industriestrasse

Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha),

OV-Angebot im verlangertem Boulevard,

Attraktive Fusswegverbindungen zum Bahnhof

1. Volketswil. Gries Ost

Ziel:

Anforderungen:

Zusammenbinden der Ortsteile von Volketswil tiber Autobahn hinweg,
Stérkung Park Gries durch rdumliche Fassung

Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha),

Ausbau OV-Angebot,

Akzentuierung Freiraumachse Volketswil - Greifensee,

Beitrag zur Autobahniiberdeckung und Erweiterung Park Gries

V. Volketswil. Hegnau-Zimikon

Ziel:
Anforderungen:

Stadtebauliches Scharnier entlang Ortsverbindungsachse
Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha)

Beitrag zur Aufwertung Ortsverbindungsachse,

Beitrag zur Autobahniiberdeckung und Erweiterung Park Gries

V1. Greifensee/Schwerz. Milandia Sud

Ziel:
Anforderungen:

Arrondierung Einzugsgebiet S-Bahn

Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha)
S-Bahn-Station Milandia ist Voraussetzung,
Tragfahiges Erschliessungskonzept fir MIV,
Ersatzmassnahme Sportanlage

V1. Schwerzenbach. Eiagerten

Ziel:
Anforderungen:

Abschluss Siedlungsrand

Hohe bauliche Dichte (mind. 150 K/ha),

Attraktiver Siedlungsrand entlang Umfahrungsstrasse,

Attraktives Fusswegnetz zum Bahnhof,

Gof. Akzentuierung der OV-Achse Flugplatzareal - Schwerzenbach Bhf.

15



Schliisselelemente

Aufwertung Strassenraum mit einem Bus-Eigentrassee
Fir die in der Karte bezeichneten OV-Trassees ist zu Gunsten
der Aufwertung des Strassenraumes und der stadtebaulichen
Entwicklung der Raum zu sichern. Die Raumsicherung gewahr-
leistet u.a. auch die angestrebt Erschliessung mit dem éffentli-
chen Verkehr in Form eines Eigentrassees fiir den Bus.

Mit einer gesicherten OV-Achse mit Eigentrassee vom Flugplatz-
areal Dubendorf zum Bahnhof Schwerzenbach soll die Erschlies-
sung des Entwicklungsgebietes Hegnau sowie der betriebliche
Anschluss an ein kiinftiges Stadtbahnnetz offen bleiben.

In Uster ist die glinstige Zentrumslage sowie die gute S-Bahn-
Bedienung des Bahnhofs mit starken Buslinien in die Quartiere
ZuU unterstttzen.

Pragnante Freiraumstruktur als Grundgerist

Die Freiraumstruktur ist fiir einen Raum pragender als die ein-
zelnen Geb&ude und darum als bergeordnetes Grundgertist
von grosser Bedeutung. Das stédtebauliche Zielbild ist deshalb
gepragt von gestalteten Freirdumen und attraktiven Strassen-
raumen.

Der Masterplan bezeichnet wichtige Freirdume und Stras-
senraume, welche im Sinne des (ibergeordneten Ganzen zu
erstellen, auszubauen oder aufzuwerten sind und bezeichnet
die Zustandigkeit bei deren Umsetzung.

Bauliche Verdichtung im Einzugsgebiet der Bahnhdofe
Die S-Bahn ist auch langfristig die gute und schnelle Verbin-
dung zu den Nachbargemeinden, zu den Zentren und ins
nationale Netz der Bahn.

Das Einzugsgebiet der Bahnhofe ist deshalb fiir bauliche Ver-
dichtungen hervorragend geeignet.

Infrastrukturkasse

Die interkommunale Planung und Realisierung einer nachhal-
tigen Stadt- und Verkehrsstruktur braucht eine zielgerichtete
Organisations- und Finanzierungsstruktur. Es ist zu erwégen,
ein Gebietsmanagement einzusetzen und aus Infrastruktur-
beitrdgen zu allimentieren, indem bei Einzonungen 20% des
Landmehrwertes und bei Aufzonungen 10% abgeschopft
werden. Zudem sind Modelle auszuarbeiten fir gemeinsame
Finanzierung von Vorhaben.

Milandia

Das Gebiet Milandia Nord eignet sich mutmasslich flir eine
hoher wertige Nutzung. Im Hinblick auf eine Anderung der Nut-
zungsplanung erlasst die Gemeinde Volketswil eine Planungs-
zone.

Die Gebietsplanung zur Konkretisierung der Absichten ist
anforderungsreich und weist insbesondere fir eine allféllige
Erschliessung von Milandia Sud einen grossen Koordinations-
bedarf mit den Nachbargemeinden auf.

Fur eine erfolgreiche Umnutzung von Milandia Nord sind fol-
gende Anforderungen zu erfiillen:

* hohe bauliche Dichte (mind. 220 K/ha)

*  Nutzungsmix klaren

+  attraktive Fusswegverbindung zum Bhf. Nanikon-Greifensee
+  Zufahrt fiir eine allfallige Entwicklung Milandia Stid sichern
+  Entwicklungsstrategie mit/ohne S-Bahn-Station.

Milandiﬁ Sud

<

. PN

mogliche Lage allfalliger Haupt-
zufahrten fir Milandia Sud

Zentrale Parkgarage fr Be-
schrankung Zufahrt MIV

beschréankte Zufahrten MIV
Milandia Std

Fusswegverbindung zum
Bahnhof Nanikon-Greifensee

Not- und Ziigelzufahrten zuléssig
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Regionale Sportstattenplanung

Wird langfristig eine Entwicklung von Milandia Stid angestrebt,
sind die aufzuhebenden Sportplatze an einem anderen Ort

zu kompensieren. Mdgliche Lésungen waren ggf. im Rahmen
einer regionalen Sportstattenplanung zu ermittteln.

Eine Variante zur Kompensation der Sportplatze ist die Erwei-
terung der Sportanlage Buchholz in Uster sowie das Erstellen
einer neuen regionalen Sportanlage im Zusammenhang mit
dem Regionalpark auf dem Flugplatzareal.

Verbesserung «Feinerschliessung» mit S-Bahn _ = 3 _rlgnQ_
Es ist anzustreben, die «Feinerschliessung» mit der S-Bahn zu : Y e
verbessern. Im Vordergrund steht eine zusétzliche S-Bahnhal-
testelle Milandia.

neue regionale Sportanlage Flugplatzareal und Erweiterung Sportanlage
Buchholz als Option bei Aufhebung Sportanlage Milandia

Weiteres Potential besteht in der Verbesserung der Zuganglich-
keit zu den S-Bahnhaltestellen fur den Langsamverkehr.

Eine Verlangerung bzw. eine Verschiebung der Haltestelle
Nanikon Greifensee mit einem Perronzugang westlich der Grei-
fenseestrasse wiirde die Wege zu den Ziigen aus dem Gebiet
von Volketswil minimieren.

Stédtebauliche Massnahmen im Zusammehang mit der
geplanten Eigentrassierung des OV weisen Potential auf, am
Schnittpunkt S-Bahn und Greifensseestrasse eine attraktive
Haltestelle zu erstellen und optimale Umsteigebeziehungen zu
gewéhrleisten.

i
Bahnhof Milandia als Option in den langfrstigen Verlangerung der S-Bahnhaltestelle Nén

Ausbauplénen der S-Bahn. S-Bahnhalstelle Milandia. Mégliche stédtebauliche Disposition mit einem Platz
auf dem Niveau der Greifenseestrasse.

ikon-Greifensee als Alternative zur

3,
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Handlungsbedarf

Siedlung
Nr. | Umsetzungsschritt Zustandigkeit Instrument / Massnahme
1. | Flexibilisierung bei der Umsetzung der Kultur- | Kanton Vorschlage Umsetzungsvorlage zu Han-
landinitiative anstreben Regionen den Kanton
Gemeinden
2. | Moglichkeiten Bauzonenabtausch vertiefen Kanton Im Rahmen Umsetzung Bundesgesetz fiir
(kommunal, regional) die Raumplanung
3. | Sicherung «Milandia Nord» fiir hoher wertige | Volketswil Gebietsplanung (Planungszone), pla-
Nutzung nungsrechtliche Umsetzung
4. | Erfahrungen sammeln im Umgang mit plane- | alle Gemeinden Gebietsplanungen als Pilotprojekte, Leit-
rischer Verdichtung bilder fir Umsetzung
5. | Akzentuierung und Aufwertung Einkaufsmeile | Volketswil Gebietsplanungen (stadtebauliches Kon-
Industriestrasse Volketswil zept), Umsetzung BZO
6. | Evaluation Stationsumfeld S-Bahn-Haltestelle | ARE (Federfiihrung) Konzepte u.a. als Grundlage fir S-Bahm
Milandia und optimierte Station Greifensee W weiterer Generationen
Volketswil
Greifensee
7. | Verifizierung Masterplan zur Konkretisierung | Projektpartner Gebietsplanung
Handlungsbedarf in Kenntnis Umsetzung
Kulturlandinitiative
8. | phasengerechte planungsrechtliche Umset- Kanton Richtplanung, Umsetzung BZO,
zung Masterplan Gemeinden Sondernutzungspléne
17.6.2014
Klarheit bzgl. Kulturland-
2012 2013 2014 initiaive 2015 2016 2017|2020 2030  |2040
@l
Landschaft
Nr. | Umsetzungsschritt Zustandigkeit Instrument / Massnahme
1. | Evaluation Autobahnuberdeckung fur Erweite- | Volketswil Machbarkeitsstudie
rung Park Gries
2. | Freiraumachse «Volketswil Dorf» - «Greifen- | Volketswil (Federfiihrung) Gestaltungskonzept, fil vert Element,
see» Uster / Greifensee Eintrag im regionalen Richtplan
Region
3. | Lenkung des Erholungsangebotes Kanton Freiraumkonzept, Sicherung der
Regionen Landschaftsqualitat
Gemeinden
4. | Sportstattenplanung zur Region regionales Sportstéttenkonzept
Kompensation von allfalligen Um-nutzungen
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Verkehr

Nr. | Umsetzungsschritt Zustandigkeit Instrument / Massnahme
1. | Vertiefung OV-Trasseesicherung hinsichtlich | AfV (Federfiihrung) Kl&ren der Rahmenbedingungen fiir
Richtplaneintrag ARE, VBG, VZO Trasseesicherung, Betriebs- und Gestal-
Regionen tungskonzept
2. | Gestaltung «Neue Greifenseestrasse» und Uster Betriebs- und Gestaltungskonzept
Trasseesicherung fir deren Verlangerung bis | Greifensee
an den Greifensee
3. | Aufwertung und Tasseesicherung fiir «Boule- | Volketswil (Federfiihrung) Betriebs- und Gestaltungskonzept
vard Industriestrasse» und dessen Verlange- | Uster
rung
4. | Aufwertung und Eigentrassierung fur «Bahn- | Volketswil (Federfiihrung) Betriebs- und Gestaltungskonzept
hofstrasse Schwerzenbach - Volketswil» Schwerzenbach
5. | Aufwertung und Akzentuierung Strassenraum | Kanton in Absprache Betriebs- und Gestaltungskonzept
in Uster mit Uster
6. | Prifung einer Route flr Velobahnen im AfV Studie Velobahnen
Hinblick auf Raumsicherung im Richtplan
17.6.2014
Klarheit bzgl. Kulturland-
2012 4 initiative 2015
@i
Landschaft 17.6.2014
Klarheit bzgl. Kulturland-
2012 2013 2014 initiative 5 2016 20172020 2030 2040

@111
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