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1.  Anlass der Begutachtung

Mit Schreiben vom 23. September 2014 hat der Baudirektor des Kantons Zrich die Eidgendssische
Kommission fir Denkmalpflege (EKD) informiert, dass auf dem Areal des MilitArflugplatzes in Dij-
bendorf ein Hubstandort des Nationalen Innovationsparks geplant ist und die EKD ersucht, ein Gut-
achten zur Schutzwiirdigkeit der zum Milit4rflugplatz gehérigen Geb&dude zu erstellen. Sofern es sich
um Schutzobjekte handelt, sei zu klaren, inwieweit diese ungeschmadlert zu erhalten oder sonst wie
zu schonen sind.

Ein grosser Teil der zum Militarflugplatz Dubendorf gehtérenden Geb&ude ist im Inventar der militari-
schen Hochbauten der Schweiz (HOBIM) als Schutzobjekte von kantonaler oder nationaler Bedeu-
tung verzeichnet. Zahlreiche Bauten sind auch im Inventar der kunst- und kulturhistorischen
Schutzobjekte und arch&ologischen Denkmaéler von tiberkommunaler Bedeutung des Kantons Ziirich
enthalten. Die Umsetzung des aus einer stadtebaulichen Studie fur den Innovationspark hervorge-
gangenen Siegerprojekts von Hosoya Schaefer Architects Ziirich vom Juni 2014 bedingt den Ab-
bruch einzelner und tangiert die Umgebung zahlreicher dieser Schutzobjekte.
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Aufgrund der Eigentumsverhéltnisse, der planungsrechtlichen Vorgaben und des eigentiichen Vor-
habens liegen verschiedene Bundesaufgaben geméss Art. 2 des Bundesgesetzes iiber den Natur-
und Heimatschutz (NHG vom 1. Juli 1966; SR 451) vor. Das Gutachten der EKD wird in Beantwor-
tung einer Voranfrage aufgrund von Art. 8 NHG abgegeben. Das Kommissionsmitglied Peter Baum-
gartner tritt fur diese Begutachtung in den Ausstand.

2 Grundlagen der Begutachtung

Am 1. Dezember 2014 fand eine ganztagige Begehung einer Delegation der EKD in Anwesenheit
von Vertreterinnen und Vertretern des Amts fiir Raumentwicklung des Kantons Zirich, Richt-

INutzungsplanung sowie Arch#ologie und Denkmalpflege, statt. Zudem fand die ordentliche Kom-
missionssitzung vom 20. Februar 2015 auf dem Flugplatzareal statt, verbunden mit einem zweistiin-
digen Rundgang. Der Kommission standen folgende Unterlagen zur Verfligung:

Unterlagen

- Schreiben der Baudirektion des Kantons Ziirich vom 23.09.2014 mit Beilagen 0-12

- Obijektliste Schutzobjekte Militarflugplatz Diibendorf, Baudirektion Kanton Ziirich, kantonale
Denkmalpflege, Stand 18.06.2014

Rechtliche Grundlagen
- Bundesgesetz tber den Natur- und Heimatschutz (NHG vom 1. Juli 1966; SR 451)
- Planungs- und Baugesetz (PBG) des Kantons Ziirich vom 7. September 1975; SR 700.1

- Bundesgesetz Uiber die Férderung der Forschung und der Innovation (FIFG vom 14. Dezember
2012; SR 420.1)

Weitere Grundlagen

~ Historische Pl&ne und Abbildungen des Flugplatzes Diibendorf, zur Verfligung gestellt von der
Fachstelle Archéologie und Denkmalpflege des Kantons Ziirich

- Inventar der militdrischen Hochbauten der Schweiz (HOBIM)

- Kantonale Denkmalpflege Zurich, Inventar der lberkommunalen Schutzobjekte, Gesamtinventar
Militarflugplatz Diibendorf, Typoskript 2003

— Leitsétze zur Denkmalpflege in der Schweiz, Eidgenssische Kommission fur Denkmalpflege,
Ziirich, Hochschulverlag, 2007

- [Eidgendssische Kommission fiir Denkmalpflege, Schutz der Umgebung von Denkmélern.
Grundsatzpapier, Bern 2008

- Ernst Blaser + Partner, Aufbaukonzept fiir einen Schweizerischen Innovationspark, Studie ge-
nehmigt an der VDK-Versammiung vom 20.06.2013

~ Kanton Ziirich, Baudirektion, Stadtebauliche Studie Nationaler Innovationspark, Hubstandort
Diibendorf, Pflichtenheft, Ziirich 29.01.2014

- Regierungsrat des Kantons Ziirich, 425. Innovationspark Ziirich, Auszug aus dem Protokoll des
Regierungsrates, Sitzung vom 02.04.2014

- Konferenz Kantonaler Volkswirtschaftsdirektoren VDK, Umsetzungskonzept filr einen Nationalen

Innovationspark in der Schweiz, verabschiedet durch Plenarversammlung VDK am 26.06.2014
in Bern

- Kanton Ziirich, Volkswirtschaftsdirektion und Baudirektion, Stidtebauliche Studie Nationaler
Innovationspark, Hubstandort Diibendorf, Schlussbericht August 2014

—~ Schweizerische Eidgenossenschaft, Grundsatzentscheid zu den Standorten des schweizeri-
schen Innovationsparks, Medienmitteilung vom 03.09.2014

- Schweizerische Eidgenossenschaft, Diibendorf: Innovationspark und ziviles Flugfeld mit Bun-
desbasis, Medienmitteilung vom 03.09.2014

- Kanton Zirich, Baudirektion, Verfiigung, Diibendorf / Wangen-Briittisellen. Kantonaler Gestal-
tungsplan "Nationaler Innovationspark, Hubstandort Zirich" - éffentliche Auflage und Anhorung
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gemass § 7 PBG, Zrich, 16.01.2015 (umfasst Situationsplan 1:1'000, Vorschriften, Planungsbe-
richt, Umweltvertréaglichkeitsbericht, Anh&nge)

3. Ausgangslage

3.1. Hintergrund: Nationaler Innovationspark

Mit dem Bundesgesetz tiber die Férderung der Forschung und der Innovation (FIFG) vom 14. De-
zember 2012 wurde die rechtliche Grundlage fiir die Unterstiitzung eines Nationalen Innovationspar-
kes durch den Bund geschaffen und die Errichtung eines Innovationsparks somit zum Gegenstand
nationaler Innovationspolitik erklart. Zu den unterstiitzenden Bundesmassnahmen nach Art. 32-34
FIFG fiir den Nationalen Innovationspark z&hlen unter anderen und unter Berlicksichtigung bestimm-
ter Voraussetzungen der Verkauf oder die Baurechtsabgabe geeigneter Grundstiicke im Bundesbe-
sitz.

Der Volizug des FIFG liegt beim Bund, vornehmlich beim Departement Wirtschaft, Bildung und For-
schung (WBF). Das WBF beauftragte die Konferenz der Kantonalen Volkswirtschaftsdirektoren
(VDK) mit Vereinbarung vom 29. April 2013 mit der Erstellung eines Umsetzungskonzepts, worin
insbesondere auch die Standortkriterien zu definieren waren. Gestiitzt auf das FIFG, in dem explizit
eine dezentrale Ausgestaltung und ein Nationaler Innovationspark verteilt auf mehrere Standorte
definiert sind, soll der Nationale Innovationspark gemé#ss Umsetzungskonzept als ein Netzwerk von
mehreren Standorten — von zwei Hubstandorten und mehreren Netzwerkstandorten — funktionieren.
Im Juni 2013 hat die VDK die beiden Hubstandorte im Umfeld der beiden ETHs in Zirich und
Lausanne aufgrund ihrer internationalen Ausstrahlung festgelegt. Fur die Netzwerkstandortevaluati-
on hat die VDK im November 2013 die Kantone zur Bewerbung eingeladen. Ende Juni 2014 haben
die Kantone das Umsetzungskonzept des zukiinftigen Nationalen Innovationsparks zuhanden des
WBF verabschiedet und die Kandidaturdossiers dem WBF (ibergeben. Diese Grundlagen wurden
vom Bundesrat am 3. September 2014 genehmigt. Die Weiterbearbeitung des Dossiers Nationaler
Innovationspark auf Bundesebene erfolgt durch das Staatssekretariat fir Bildung, Forschung und
Innovation (SBFI), welches die Vorlage in eine Botschaft einarbeiten wird. Das Projekt Nationaler
Innovationspark soll voraussichtlich Mitte 2015 in den Eidgendssischen Raten behandelt werden. Bis
zu diesem Zeitpunkt miissen die Standortbewerber die planungs- und baurechtiichen Voraussetzun-
gen geregelt haben.

3.2. Projektentwicklung Nationaler Innovationspark Hubstandort Ziirich-Diibendorf'

Organisation

Obwohl die Hubstandorte de facto bereits zu einem frilhen Zeitpunkt festgesetzt waren, mussten die
Hubstandortkantone dennoch ein Bewerbungsdossier einreichen. Der Regierungsrat des Kantons
Zirich hatte mit Bezug auf das sich in der Beschliessungsphase befindende FIFG bereits am

6. Juni 2012 beschlossen, im Kanton Zirich einen Innovationspark am Standort Ditbendorf zu errich-
ten. Beim Nationalen Innovationspark Hubstandort Ziirich-Diibendorf handelt es sich um ein direkti-
onsiibergreifendes Projekt unter der Federfilhrung der Volkswirtschaftsdirektion. Das der Baudirekti-
on angegliederte Amt fir Raumentwicklung ist fir den Projektteil Raumplanung — planungsrechtliche
Grundlagen, die im Wesentlichen die Anpassung des kantonalen Richtplans, eine stadtebauliche
Studie und die Erarbeitung eines kantonalen Gestaltungsplans umfassen — verantwortlich. Die Pro-
jektleitung Raumplanung wird von einer Begleitgruppe, in der auch die kantonale Denkmalpflege

! pie Beschreibung des Projektes stitzt sich auf den Planungsbericht zum kantonalen Gestaltungsplan.
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vertreten ist, assisfiert; zudem kann sie noch auf eine Gruppe ausgewihiter Fachleute und Experten
zurtickgreifen.

Areal Militarplatz Diibendorf

Der Militarflugplatz Dibendorf ist mit einer Fléche von 230 ha die grosste strategische Landreserve
im Eigentum des Bundes. Das gesamte Flugplatzareal liegt innerhalb der Standortgemeinden Du-
bendorf, Volketswil und Wangen-Brilttisellen, deren Siedlungsgebiete das Areal zu grossen Teilen
umschliessen. Mit dem Stationierungskonzept 2005 hat die Armee festgelegt, dass der Flugplatz
Dubendorf von der Lufiwaffe mittelfristig nicht mehr benstigt wird. Anldsslich der Militar- und Zivil-
schutzdirektorenkonferenz der Kantone 2009 hat der Bundesrat eine Wiederaufnahme des militari-
schen Kampfietbetriebs in Dibendorf endgtiltig ausgeschlossen. Geméss dem Stationierungskon-
zept der Armee vom 25. November 2013 bendtigt die Armee zukiinftig auf dem Flugplatzareal Di-
bendorf neben den Kommando- und Fahrungseinrichtungen nur noch einen Heliport. Die Geb&ude
der Randbebauung innerhalb des Perimeters, insbesondere das Eingangs- und Unterrichtsgeb&ude
— der so genannte Gotterbogen — und der Bogenhangar, werden teilweise noch bis 2022 vom Militar
genutzt. Die bestehenden Bauten, die nicht mehr fir eine militirische Nutzung benétigt werden, sind
bereits heute mehrheitlich durch Obergangsnutzungen belegt. Geméss Regierungsratsbeschiuss
1043/2013 sollen die Vertrage nach 2016 nicht mehr verlangert werden. Eine Ausnahme bildet der
Mietvertrag des Museums ,Museum und historisches Material der Luftwaffe* der gleichnamigen
Stiftung (MHMLW), welcher erst im Jahr 2022 auslduft. Am 3. September 2014 hat der Bundesrat
entschieden, die Interessen Innovationspark, militirische und zivile Aviatik auf dem Areal des Militar-
flugplatzes Dubendorf parallel weiterzuverfolgen.

Stidtebauliche Studie

In einem kooperativen Planungsverfahren in Form einer stidtebaulichen Studie haben drei Teams
die stidtebaulichen, nutzungsbezogenen, freirdumlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen fir
die Entwicklung des Nationalen Innovationsparks, Hubstandort Ziirich, erarbeitet. Als zentrales
Element fiir den &ffentlichen Raum war dabei die neue Linienflhrung der Glattalbahn zu berticksich-
tigen. Als Sieger aus dem Verfahren ging das Team unter der Leitung von Hosoya Schaefer Archi-
tects Zdrich hervor. Dieses wurde mit der Ausarbeitung des kantonalen Gestaltungsplans beaufiragt,
der auf der stddtebaulichen Studie basiert. Das erarbeitete Richtprojekt weist gemass Schlussbericht
zum Studienauftrag die Zweckméassigkeit und Machbarkeit der Grundidee eines Innovationsparks
am Standort nach und illustriert die stédtebaulich-architektonische Idee. Sie bildet damit die stédte-
bauliche und inhaltliche Grundlage fiir den kantonalen Gestaltungsplan.

Kantonaler Gestaltungsplan

Auf dem Flugplatzareal Dilbendorf ist eine Flache von rund 70 ha fiir den Innovationspark
Hubstandort Zarich vorgesehen. Der Bearbeitungsperimeter fur den kantonalen Gestaltungspian
umfasst eine erste Etappe dieses Vorhabens. Er konzentriert sich auf den nord-westlichen Bereich
dieses Gebietes und umfasst rund 37 ha einschliesslich der bestehenden Randbebauun g. Auf die-
sem Perimeter kann ein erster Teilbereich des Nationalen Innovationsparks mit bis zu 450'000 m?
Gesaminutzfidche (GNF) und rund 8'600 Beschéftigen realisiert werden. Der kantonale Gestal-
tungsplan legt neben Baubereichen, Dichte, Art der Nutzung, Erschliessung und Freiraum auch
gestalterische Vorgaben fest. Zudem sollen sich die neuen Bebauungsstrukturen des Innovations-

parks mit den bestehenden denkmalgeschiitzten Bauten innerhalb des Bearbeitungsperimeters
sowie dem angrenzenden Siedlungsgebiet verbinden. Dadurch soll die Entwicklung auch der histori-

schen Bedeutung des Ortes als Wiege der Schweizer Luftfahrt gerecht werden. Im kantonalen Ge-
staltungsplan werden auch das Grundkonzept, die Lage und die Funktion der éffentlichen Freirdume
festgesetzt. Mit diesen sollen einerseits zentrale Strukiur- und Gestaltungselemente fiir das Gebiet
geschaffen werden und andererseits Erholungsréume fiir den Innovationspark, aber auch fir die

regionale und lokale Bevélkerung. Der kantonale Gestaltungsplan liegt vom 23. Januar bis zum 23.
Marz 2013 offentlich auf.



Richtprojektinhalte nach dem Projekt Hosoya Schaefer Architects

Fiir den neuen Innovationspark hat der so genannte Gétterbogen eine eminente Bedeutung: Zum
einen ist er als Haupteingang ausgebildet, somit adressbildend und Hintergrund flir den zentralen
Eingangsplatz. Zum anderen findet in diesem Bereich die Anbindung an die Glattalbahn statt, die
kunftig das Gebiet des Nationalen Innovationsparks durchqueren soll.

Die erste Etappe des dicht gefugten, in zw6lf Baubereiche unterteilten Innovationsparks konzentriert
sich im Nordwesten des Flugplatzareals und ist flugfeldseitig durch die Stichstrasse des ,Parkways*
begrenzt. Der ,Parkway” dient sowohl der Erschliessung mit dem individuellen Privatverkehr als
auch der Adressbildung. Unterschiedliche parkahnliche Freifldchen lockern die Bebauung auf, so
das Puffergriin dstlich der bestehenden Randbebauung der Flugplatzanlage von ,Bogenpark* und
;Museumsmeile*, die nach Siidosten ausgerichtete, der Startpiste der Flugzeuge folgende ,Parkach-
se Séantis* sowie der mit mindestens 4.2 ha grossfidchige ,Kernpark“, der den Ubergang zwischen
Innovationsparkareal und restlichem Flugfeld bildet. Die verschiedenen Freirdume reichen von weit-
ldufigen Parkbereichen mit ruhigen Erholungsflachen bis hin zu kleinen Pldtzen und méglichen
Treffpunkten. Im Inneren des Areals liegt die Innovation Mall“. Sie ist stddtisch, dicht und als Fuss-
gangerachse mit Allee und Tramtrassee ausgebildet. Die ,Innovation Mall“ liegt in der Verldngerung
der Wangenstrasse und bildet so den Anschluss an den Bahnhof Dilbendorf. Diese Anbindung soll
sicherstellen, dass der Innovationspark ein neuer Stadtteil von Dubendorf wird und kein abgeriegel-
tes Geldnde bleibt, wie es der Militarflugplatz aus Sicherheitsgriinden heute sein muss. Stidlich der
Innovation Mall liegt die ,Innovation Industry“. Sie besteht aus grossen, zusammenhéngenden Bau-
bereichen im Massstab der stddtischen Peripherie und bietet dadurch Platz fir Grossfirmen. Nérdlich
der ,Innovation Mall* liegt das ,Innovation Village“. Dies ist ein kleinrdumiges, mit Wegen durchzo-
genes gewerbliches Gebiet. Die ,Museumsmeile” schliesslich erstreckt sich vom Eingangsgebaude
in Richtung Bogenhangar entlang der Bestandsbauten des Rechwegs. Sie soll durch dffentliche
Nutzungen und Events aktiviert werden.

Geméss Gestaltungsplan sind die Bauhdhen prézis definiert. Die maximale Héhe betrégt durch-
schnittlich 460 m 1. M. bei einer bestehenden Bodenkote von 435 m 1. M., einzig im Baufeld J am
6stlichen Rand des Planungsperimeters sind Bauh&hen bis zu max. 515 m @i. M. erlaubt. Fiir einzel-
ne im Situationsplan bezeichnete Baubereiche besteht die Wettbewerbspflicht, fiir die ibrigen Bau-
ten wird eine besonders gute Gestaltung verlangt.

Relevante planungsrechtliche Schritte

Das Projekt Nationaler Innovationspark Hubstandort Zarich-Dubendorf bedingt unter anderem eine
Teilrevision des kantonalen Richtplans.” Weiter muss die Planung des Nationalen Innovationsparks
mit dem Regionalen Raumordnungskonzept (Regio-ROK), dem Regionalen Richtplan Glattal, dem
Agglomerationsprogramm, dem Sachplan Infrastruktur Luftfahrt des Bundes sowie dem Sachplan
Militar des Bundes etc. koordiniert und abgeglichen werden.

Denkmalpflegerische Rahmenbedingungen

Die stadtebauliche Einbettung in den bestehenden Kontext und namentlich die Auseinandersetzung
mit den (denkmalpflegerischen) Schutzobjekten wurde im Pflichtenheft fiir die stéddtebauliche Studie
als wichtige Aufgabe umschrieben. Fiir die Studie wurden den Teams Auszlige aus dem Inventar
der militarischen Hochbauten (HOBIM) und dem Inventar der (iberkommunalen Schutzobjekte (kan-
tonal) ausgeh#ndigt. In den Vorschriften zum kantonalen Gestaltungsplan werden unter Art. 13
Abs. 1 die Auflagen beziiglich Schutzobjekte definiert.” Und im Planungsbericht wird zum einen
bereits auf dieser Stufe festgehalten, dass ein Verzicht auf Schutzmassnahmen beim Schutzebjekt

2 Diese Anpassungen beziehen sich insbesondere auf das Kapitel ,6.2.2 Gebietsplanung — Nationaler Innovationspark,
Hubstandort Zarich” und darin die Anpassung der Linienfuhrung der Glatttalbahn zur bestméglichen Erschliessung des
Nationalen Innovationsparks sowie die Definition der Projekt-Eckwerte.

® Die Veranderung von Schutzobjekten sowie die Erstellung von Bauten in ihren Nahbereichen haben in Abstimmung mit der

kantonalen Denkmalpflege zu erfolgen. Es ist auf die Vertraglichkeit baulicher Massnahmen mit den Schutzobjekten zu
achten (Vorschriften, S. 7).
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Halle 1 notwendig sein wird*. Im Kapitel 2.12 wird erldutert, dass parallel zum Gestaltungsplanver-
fahren denkmalpflegerische Schutzabklarungen im Gang sind. Von besonderer Relevanz sind in
diesem Zusammenhang wegen der Erschliessungsthematik die Abkldrungen beziiglich Gétterbogen,
Soldatenhaus und Soldatenstube sowie Halle 1.5 Im Umweltvertraglichkeitsbericht wird in Bezug auf
die Kulturdenkméler zusammenfassend festgehalten, dass die Umnutzung der bestehenden Geb&u-
de zu einem Verlust der Lesbarkeit ihres Zwecks fiihre, ob dieser Umstand von rechtlichem Belang

sei, konne erst nach Vorliegen der erweiterten Schutzabklarungen entschieden werden. Im UVB ist
hinsichtlich Kulturdenkmaler klar von einer ,bedeutenden Kulturlandschaft” die Rede, nicht zuletzt
auch, weil an den Projektperimeter eine archéologische Schutzzone grenzt. Fiir das Areal des
Dilbendorfer Militérflugplatzes ist kein Ensembleschutz festgelegt; auch figuriert es in nicht im Bun-
desinventar der schitzenswerten Orisbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (1SOS).

4. Beschreibung Areal und Gebiude

Es wiirde den Rahmen dieses Gutachtens sprengen, die rund 100-jahrige Baugeschichte des Militér-
flugplatzes Diibendorf mit all seinen Bauten und Anlagen umfassend darzustellen und zu wardigen.
Dennoch kann die gestelite Frage nach der Schutzwurdigkeit der zugehérigen Geb&ude nicht isoliert
von den historischen und stadtebaulichen Zusammenhangen erértert werden. Die folgende Betrach-
tung des Areals und der einzelnen Bauten erfolgt daher in knapper und zusammenfassender Form.
Ausfihrliche Beschreibungen und Wiirdigungen der Geb&ude und Anlagen bestehen in den ein-
gangs genannten Inventaren von Bund und Kanton.

Der Flugplatz Dubendorf liegt in den Zarcher Gemeinden Diibendorf, Wangen-Brittisellen und Vol-
ketswil auf dem Gebiet eines ehemaligen Rieds. Seine Anfinge gehen auf das Jahr 1910 zuriick, als
die Schweizerische Flugplatzgesellschaft gegriindet und das Aerodrom Dubendorf errichtet wurde.
Von den provisorischen hdlzernen Hangars und Baracken der ersten Stunde sind keine mehr erhal-
ten. Der Flugplatz diente bis zur Inbetriebnahme des Flughafens Ziirich Kloten 1948 auch der zivilen
Luftfahrt. Drei breite Pisten, die zusammen ein N bilden, dominieren heute die Freifliche. Die meis-
ten der rund 30 Bauten stehen auf Dubendorfer Gemeindegebiet, die anderen auf dem Gebiet von
Wangen-Briittisellen. Der Hauptzugang befindet sich an der Ostseite der Einmiindung des Rech-
wegs in die Wangenstrasse. Er fhrt als offene Durchfahrt durch das {iber gebogenem Grundriss
errichtete Unterrichisgebzude von 1939/40, den so genannten Gétterbogen. Auf beiden Seiten
schliesst sich eine lange Reihe freistehender Betriebsgeb&ude an.

Im Folgenden werden die wichtigen zum Militarflugplatz gehérenden Bauten in der chronologischen
Reihenfolge ihrer Entstehung aufgefiihrt und beschrieben. Die in Klammern gesetzte Nummerierung
entstammt der Liste der Schutzobjekte des Militarflugplatzes Diibendorf der kantonalen Denkmal-
pfiege Zarich. Objekte ohne Nummer sind darin nicht aufgefiihrt.

* Planungsbericht, Kap. 2.10.2, S. 15.

® Die bestehenden Bauten der Randbebauung, der Kontroliturm und zwei Bauten an der Wangenstrasse (Soldatenhaus und
Soldatenstube) sind in unterschiedlichen Inventaren und in verschiedenen Kategorien erfasst. Erste Schutzabklarungen sind
derzeit im Rahmen der Sicherstellung der Erschiiessung des Innovationsparks beauftragt. Insbesondere wird bei diesen
ersten Abklérungen zu prifen sein, ob Teile des Gatterbogens oder auch der gegeniiberliegenden Bauten (Soldatenhaus und
Soldatenstube) abgebrochen werden kénnen, um die Glattalbahn in einer méglichst direkten Variante oder in einer zweiten
stédtebaulich und verkehrlich vom Richtprojekt stark abweichenden Variante Uber eine Kurve ins Gebiet fiihren zu kénnen.
Dariiber hinaus ist zu kiéren, ob flr den Bau des Knotens Parkway die Halle 1 abgebrochen werden kann. Die Abklgrungen
werden parallel zum kantonalen Gestaltungsplanverfahren durchgefiihrt. Die entsprechenden Gutachten bei der Kantonalen
Denkmalpflegekommission (KDK), der Eidgendssischen Kommission fiir Denkmalpflege (EKD) und der Natur- und Heimat-
schutzkommission (NHK) wurden im Oktober 2014 beauftragt. Der kantonale Entscheid fiir den Verzicht auf Schutzmass-
nahmen wird voraussichtlich im zweiten Quartal 2015 vorliegen. Das im Entwurf vorliegende Gutachten der Denkmalschutz-
kommission des Kantons Zirich weist darauf hin, dass der gesamte Giirtel des heutigen Flugplatzareale ale Ensemble

Schutzcharakter aufweist. Es wird in Aussicht gestelit, dass fiir einen Abbruch der Halle 1 Hand gehoten werden kann (Pla-
nungsbericht, Kap. £.12, 8. 10).
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Ehem. Restaurant ,,zum Flugfeld“, Wangenstrasse 59, erbaut 1910

Typisches Ausflugsrestaurant mit grossen Sélen, Veranden beziehungsweise Lauben in landlicher
Architektursprache, wie sie um 1900 an vielen Orten entstanden. Bemerkenswert ist vor allem die
Tatsache, dass hier ein Ausflugsrestaurant nicht an landschaftlich hervorragender Stelle erbaut
wurde, sondern mit Aussicht auf eine verkehrstechnische Neuerung. Friither Vorl4dufer der Flughafen-
restaurants, 1990/91 tief greifend umgebaut.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: nicht aufgenommen
-~ HOBIM: nicht aufgenommen

Halle 6 / Werkstattgebdude 2, Vers.-Nr. GVZ 19100243 (Nr. 16), erbaut 1916

Altester noch am originalen Standort stehender Hangar der Schweiz, erstellt in Massivbauweise. Die
vier parallelen Quergiebel erinnern an die aneinander gebauten, scheunenartigen Hangars der Friih-
zeit und dienen der guten Belichtung des Innenraums. Trotz spétklassizistisch anmutender Details
im Bereich der Vordacher wirkt das Gebaude durch die strikte Reduktion auf die wesentlichen Ele-
mente ausserordentlich modern flir seine Errichtungszeit.

~ Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: nicht aufgenommen

Fliegerdenkmal (Nr. 11), errichtet 1916

Denkmal zu Ehren abgestirzter Flieger. Der hohe Steinpfeiler mit Inschrift tragt die Skulptur eines
Adlers. Schénes und seltenes Beispiel des Neuklassizismus. Dieser Typus eines monumentalisier-
ten Grabmals ist fur seine Entstehungszeit sehr modern. Bildhauer Friedrich E. Oboussier, Aarau.
- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: nicht aufgenommen

Ehem. Soldatenstube / Afet Geb&ude 2, Vers.-Nr. GVZ 19100972 (Nr. 7), erbaut 1917

Dieses auch Soldatenheim genannte Geb&ude wurde vom Schweizerischen Verband Soldatenwohl
(spéter Volksdienst) als Soldatenunterkunft erstellt und betrieben. Es handelt es sich um eine
schlichte, eventuell standardisierte Holzbaracke, die mit kleinem Aufwand in ein charaktervolles
Gebaude verwandelt wurde. Hervorragender Zeuge fir die Holzarchitektur des Romantischen Hei-
matstils. Vermutlich ist im Kanton Zirich kein vergleichbares Geb&ude erhalten.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung regional

Ehem. Montagehalle / Elektronikgebiude, Vers.-Nr. GVZ 19100438 (Nr. 17), erbaut 1917-19,
umgebaut 1924

Der ehemals landlich wirkende Heimatstilbau mit bewegter Silhouette wurde 1924 stark vergréssert
und zu einem spatklassizistisch anmutenden Baukdrper umgestaltet. Seine Architektursprache
orientiert sich am benachbarten Bogenhangar mit seinen seitlichen \Werkstatttrakten von 1922/23
(Nr. 9). Durch diese Angleichung des architektonischen Ausdrucks wurde eine einheitlichere Wir-
kung der Flugplatzbauten erreicht.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung lokal

Halle 5 / Motorfahrzeuge, Vers.-Nr. GVVZ 19100483 (Nr. 19), erbaut 1918 _

Das in Massivbauweise erstellte Gebdude gehért zusammen mit Halle 6 (Nr. 16) zu den &ltesten
noch bestehenden Hangars der Schweiz. Es wurde nichts hinzugefiigt, was nicht durch die Kon-
struktion oder die Nutzung bedingt wére. Diese bemerkenswerte Strenge lasst fast schon an die
Prinzipien des Neuen Bauens denken und tritt bei anderen Bauten erst spater auf. Architekten Fietz
& Leuthold, Ziirich, und B. Zéllig, Arbon.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung regional
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Halle 1/ Hangar, Vers.-Nr. GVZ 19100951 (Nr. 21), erbaut 1922

Alteste der sechs bis 1925 nach neuer Konstruktionsart ersteliten Hallen (1,2, 3,4, 7 und 8). Diese
stammen mit grosser Wahrscheinlichkeit aus der Kriegsliquidation des Fliegerhorstes Firth-Atzenhof
(Mittelfranken, Bayern) geméss Versailler Vertrag, dirften also urspriinglich aus den 1910er Jahren
stammen. Vier davon (Nr. 2, 3, 7, 8) sind je 120 m lang, die Gbrigen zwei (Nr. 1, 4) je 60 m. Halle 1
ist die einzige vom Typ ,Schitte-Lanz*. Das Unternehmen Schiitte-Lanz war ab 1909 in Mannheim
im Luftschiffbau tatig.

Drei Massivmauern werden durch ein Eisenfachwerk verbunden, auf dem die leicht ansteigende
Dachfldche ruht. Die dem Flugfeld zugewandte Léngsseite besteht nur aus wenigen Stahlistiitzen,
den Schiebetoren und dem Oberlichtband. Diese dusserst moderne Konstruktionsweise erlaubte
unter minimalem Aufwand die Bildung von grossen, stiitzenfreien Hallen. Fassadenmauern verputzt,
Ostfassade 1994 mit Trapezblech verkleidet.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal
~ HOBIM: Einstufung regional

Halle 8 / Hangar, Vers.-Nr. GVZ 19100960 (Nr. 14), erbaut 1922-23

Halle aus Kriegsliquidation vom Typ ,Mathéz", wie Hallen 2, 3, 4 und 7. Fassadenmauern verputzt.
~ Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal
-~ HOBIM: Einstufung regional

Werkstattgebéude / Bogenhangar, Vers.-Nr. GVZ 19100965 (Nr. 9), erbaut 1922-23

Zweigeschossiger Massivbau, der aus zwei lang gestreckten symmetrischen Seitenfiligeln und

einem mit einer imposanten Segmenttonne iiberwdlbten Mittelbau besteht. Diese ehemalige Monta-

genalle stelit in konstruktionstechnischer wie formaler Hinsicht ein einzigartiges Bauwerk dar. Sie

gehdrt zu den Pionierbauten mit Eisenbetonkonstruktionen in der Schweiz, bei welchen stiitzenlose

Innenrdume mit sehr grossen Spannweiten erreicht werden konnten. Ingenieurbiiros Zehntner &

Brenneisen, Ziirich.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal, unter Schutz gestellt mit RRB
5113/1979

- HOBIM: Einstufung national

Halle 2-3 / Hangar, Vers.-Nr. GVZ 19101012 (Nr. 22), erbaut 1925

Hallen aus Kriegsliquidation vom Typ ,Mathéz", wie Hallen 4, 7 und 8. Fassadenmauern verputzt.
- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung regional

Halle 4 / Feuerwehr, Vers.-Nr. GVZ 19100490 (Nr. 20), erbaut 1925

Halle aus Kriegsliquidation vom Typ ,Mathéz*, wie Hallen 2, 3, 7 und 8. Fassadenmauern verputzt.
- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal
- HOBIM: Einstufung regional

Kantinengebéude und Garagengebiude zwischen den Hallen 3 und 4, erbaut 1925
Zweigeschossiges KantinengebZude und eingeschossiges Garagengeb&ude in Massivbauweise. Im
ehemaligen Speisesaal naive Wandmalereien mit soldatischen Szenen aus der Bauzeit.

- Inventar kantonale Denkmalpfiege: nicht aufgenommen
- HOBIM: nicht aufgenommen

Halle 7 / Hangar, Vers.-Nr. GVZ 19100202 (Nr. 15), erbaut 1925
Halle aus Kriegsliquidation vom Typ ,Mathéz", wie Hallen 2, 3, 4 und 8. Fassadenmauemn verputzt.
Eindriickliche Front mit bauzeitlichen Segmentschiebetoren.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal
- HOBIM: Einstufung regional
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Ehem. Bauernhaus / Wohnhaus, Wangen-Briittisellen, Vers.-Nr. GVZ 20000511 (Nr. 26), erbaut
1926

Traditionelles Bauernhaus in Riegelbauweise und zeittypischem Heimatstil.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: nicht aufgenommen

Ehem. Soldatenhaus / Afet Gebéude 1, Vers.-Nr. GVZ 19101072 (Nr. 8), erbaut 1926

Neben der Scldatenstube (Nr. 7) wohl als deren Ersatz oder Erweiterung erbautes Soldatenhaus,
méglicherweise auch als Offiziersunterkunft genutzt. Das eher konventionelle Gebaude ist einem
spéten Neubarock verpflichtet. Es folgt dem Typus eines représentativen Wohnhauses, wie es in
den Villenquartieren der 1920er Jahre hédufig zu finden ist.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung lokal

Ehem. Swissair Aufnahmegeb&dude, Wangen-Briittisellen, Vers.-Nr. GVZ 20000522 (Nr. 24),
erbaut 1931-32

Aufnahmegebédude des Zivilflugplatzes Wangen, nachdem bis dahin schlichte Holzbaracken sowohl
der Abfertigung der Passagiere als auch der Verwaltung dienten. Mit dem Flachdach, den schmuck-

losen Fassaden und der Gliederung der beiden Funktionen Aufnahmegeb&ude und Restaurant in
separaten Bauvolumen ist es ein typischer, auch im Inneren sorgféltig gestalteter Vertreter der Neu-
en Sachlichkeit. Architekten K. Kiindig & H. Oetiker, Zarich. Der Abbruch der Restaurantterrasse
aufgrund der Errichtung des direkt angrenzenden militdrischen Geb&udes ist zwar bedauerlich, hat
aber auf die Bedeutung des Baus keinen Einfluss.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung national

Halle 10-12 / Hangar, Wangen-Briittisellen, Vers.-Nr. GVZ 20000521 (Nr. 23), erbaut 1931-32
Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Zivilflugplatzes neu erstellte, miteinander verbundene
Hangare fiir Verkehrsflugzeuge. Gleicher Konstruktionstyp mit Fachwerktrdgern wie die 1922-25
erbauten Hallen 1, 2, 3, 4, 7 und 8, jedoch in abgeénderter Form. Technisches Bauwerk von impo-
santer Grosse in streng sachlicher Architektursprache,

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung lokal

Halle 13 / Hangar fiir Sportflugzeuge, Wangen-Briittisellen, Vers.-Nr. GVZ 20000524 (Nr. 25),
erbaut 1931-32

Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Zivilflugplatzes ersteliter niedriger Hangar fiir Sportflugzeu-
ge, mit integrierten Fahrzeuggaragen. Architekten K. Kiindig & H. Oetiker Ziirich.

- Inventar kantonale Denkmalpfiege: Einstufung kantonal

- HOBIM: nicht aufgenommen

Kegel-Bunker 1, 2 und 3 (Nr. 4, 5 und 6), erbaut 1939 (Bunker 3 nicht datiert)
- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

Erdhiigel-Bunker (Nr. 1, 2 und 3), nicht datiert
~ Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

Eingangs- / Unterrichtsgeb&ude, Vers.-Nr. GVZ 19100442 (Nr. 10), erbaut 1939-40

Die ehemalige Offiziers- und Aspirantenkaserne mit Unterrichtsgebdude dient seit ihrer Erstellung
als Eingangsgebéude des Militdrflugplatzes. Der gebogene, zweigeschossige Bau erinnert trotz
seiner Sachlichkeit bereits an die Bauten der Schweizerischen Landesausstellung von 1939 und
kann somit dem Landistil zugeordnet werden. Architekt Fritz Metzger, Zirich.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal

- HOBIM: Einstufung national
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Wandbild (Nr. 12) im Durchfahrtsbereich des Eingangs- / Unterrichtsgebsudes, entstanden
1941

Gemalde ,Krieg und Friede® in Wasserglastechnik. Kinstler Karl Huigin, Bassersdorf. Die zwei dar-
gestellten mannlichen Figuren filhrten zum Ubernamen ,Gétterbogen®.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal, unter Schutz gestellt mit RRB
5113/1979

Kontrollturm / Startpavillon, Vers.-Nr. GVZ 19100468 {Nr. 18), erbaut 1940

Der Startpavillon entstand als nachtraglicher Erweiterungsbau zum Eingangs- / Unterrichtsgebsude
(Nr. 10), um die Unterbringung einer Funkpeilanlage mit einem fiir den Flugbetrieb notwendigen
Starthaus zu kombinieren. Aufgrund seiner markanten Erscheinung und prominenten Lage wird der
Rundbau als Wahrzeichen des Flugplatzes Dilbendorf wahrgenommen. Architekt Fritz Metzger,
Ziirich,

- Inventar kantonale Denkmalpfiege: Einstufung kantonal

~ HOBIM: Einstufung national

Museumshalle, Vers.-Nr. GVZ 19100693 (Nr. 13), erbaut 1987-88
Der Erweiterungsbau zum Flugmuseum Dilbendorf ist eine Betonschalenkonstruktion des Ingenieurs

Heinz Isler, Burgdorf. Dieser wurde mit seinen diinnwandigen, allseitig gekrimmten Schalen aus
Stahlbeton bekannt, die als D&cher dienen.

- Inventar kantonale Denkmalpflege: Einstufung kantonal
- HOBIM: Einstufung regional

5.  Historische Bedeutung des Flugplatzes Dilbendorf

Der Flugplatz Diibendorf besitzt aus drei Griinden eine hohe historische Bedeutung. Erstens gehért
er zu den &ltesten noch bestehenden Flugplétzen der Schweiz. In den Jahren 1909 und 1910 wur-
den an verschiedenen Orten Flugplatze angelegt. Jene in Bern, Luzem und Lugano wurden aber
bald wieder aufgehoben. Auch der erste Flugplatz des Flugpioniers Walter Mittelholzer in
Schwamendingen und der Startplatz der AD Astra am Zarichhorn existieren nicht mehr. Obwohi der
Bestand des Dibendorfer Flugplatzes immer wieder gefahrdet war, blieb er bis heute bestehen.

Zweitens bildete der Flugplatz Dilbendorf-Wangen bis 1948 das wichtigste Flugzentrum der
Schweiz. Als 1914 der Bund das Areal als Militarflugplatz erwarb, iibersiedelte die neu gegriindete
Fliegertruppe vom Bemner Beundenfeld nach Diibendorf. Hier entstanden somit sowoh! ein neuer
Waffenplatz als auch das Zentrum des schweizerischen Militarflugwesens, das nicht nur im Ersten
sondern vor allem im Zweiten Weltkrieg eine hohe militdrische Bedeutung erlangte. Zudem wurde
der Flugplatz schon zwei Jahre nach dem Ersten Weltkrieg zum «Zivil-Zoliflugplatz 1. Klasse" er-
nannt und diente der wichtigsten Zivilfluggeselischaft der Schweiz, der Ad Astra-Aero, als LHeimflug-
platz®. Ab 1922 starteten von hier die ersten internationalen Linienflige, und sowohl die Stadt Zurich
als auch der Kanton begannen, sich finanziell und materiell an der neuen Verkehrsart zu beteiligen.
Als sich 1931 die Ad Astra-Aero mit der Balair zusammenschloss und die Swissair entstand, begann
ein legendéres Zeitalter der Schweizer Luftfahrt — mit Zentrum in Dabendorf-Wangen.

Drittens gilt das Jahr 1910, in dem der Flugplatz Dibendorf gegriindet wurde, als Jahr des eigentli-
chen Durchbruchs des ,Aeroplans®in der Schweiz. Alle fundamentalen Ereignisse fallen auf dieses
Jahr: die erste Landung eines Flugzeugs auf Schweizer Boden iiberhaupt, der erste echte Flug
eines Schweizers mit Start und gegliickter Landung und die erste Flugiiberquerung eines Alpenpas-
ses. Diese Umsténde verleihen dem Flugplatz Diibendorf auch Bedeutung als Symbol firr die Pio-

nierzeit der Schweizer Luftfahrt. Leben und Tétigkeit zahireicher bedeutender Flugpioniere sind eng
mitinm verknup.
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6. Bewertung Schutzwiirdigkeit

In den Leitsétzen zur Denkmalpflege, S. 13, definiert die Eidgendssische Kommission fiir Denkmal-
pflege, dass ein ,Gegenstand der Vergangenheit mit besonderem Zeugnischarakter, [...] durch das
erkennende Betrachten der Gesellschaft zum Denkmal wird.“ Und weiter: ,Denkméler kdnnen Zeug-
nisse jeglichen menschlichen Wirkens sein, historischer Ereignisse und Entwicklungen, kiinstleri-
scher Leistungen, sozialer Einrichtungen, technischer Errungenschaften.” Im Grundsatzpapier
Schutz der Umgebung von Denkmaélern der EKD wird ferner die Bedeutung des rdumlichen Kontex-
tes von Baudenkmaélern — sei er struktureller, funktioneller, oder visueller Natur — erldutert und als
wesentlicher Wertbestandteil des Baudenkmals deklariert. In diesem Merkblatt wird auf die Wech-
selwirkung zwischen Baudenkmal und Umgebung sowie deren rdumliche Einheit hingewiesen. Des-
halb wird im Grundsatzpapier Schutz der Umgebung von Denkmélern postuliert, dass Verénderun-
gen der Umgebung ,Substanz und Eigenwert von Denkmal und Umgebung bewahren, allenfalls
aufwerten, aber keinesfalls beeintrachtigen” sollen. An diesen Definitionen und Postulaten orientiert
sich die Kommission im Folgenden bei der Bewertung und Wiirdigung der Denkmaleigenschaften
des Militérflugplatzes Dubendorf.

Die EKD stellt fest, dass die bestehenden Inventare von Bund und Kanton in ihren Bewertungen und
Wiirdigungen der einzelnen Gebdude der Flugplatzanlage den oben zitierten Leitsatzen folgen. Die
vorgenommenen Einstufungen sind gut begriindet und nachvollziehbar. Die Kommission schliesst
sich daher in ihrer Bewertung der Schutzwiirdigkeit der untersuchten Bauten des Militarflugplatzes
Dibendorf den Bewertungen des HOBIM und des Kantonalen Inventars der (iberkommunalen
Schutzobjekte grundsétzlich an.

Im Gegensatz zu den bestehenden Inventaren von Bund und Kanton erachtet die EKD jedoch auch
die darin nicht genannten historischen Bauten und Anlagen als unverzichtbare Teile des Ensembles.
Weitere schiltzenswerte Objekte sind namentlich das Kantinengeb&ude und das Garagengeb&ude
zwischen den Hallen 3 und 4 von 1925, die Intemierungs-Baracken aus dem Zweiten Weltkrieg vor
dem Bogenhangar und der Halle 6 sowie die Start- und Landepisten von 1938 und 1945-1949 sowie
ihre Zufahrten.

7. Erwigungen

Die Bauten des Militarflugplatzes Diibendorf bilden keine zuféllige Ansammlung von einzelnen
Schutzobjekten, Uiber deren Schutzwlrdigkeit je nach individueller Einstufung und den aktuellen
Nutzungsbedurfnissen fallweise entschieden werden kann; sie sind vielmehr Teil eines Ganzen. Die
Flugplatzanlage einschliesslich des typologisch und funktionell dazugehérigen Flugfelds ist aufgrund
ihrer Entstehungsgeschichte als weitrdumiger Anlagekomplex zu betrachten, der in der Schweiz
einzigartig und in seiner Substanz und Wirkung daher méglichst ungeschmaélert zu erhalten ist. Aus
diesem Grund wird aus Sicht der EKD eine Betrachtungsweise, die nicht vom Gesamtkontext aus-
geht, dem Baudenkmal Militérflugplatz nicht gerecht. Es ist daher abzulehnen, dass einzelne Ge-
béude oder Gebiudeteile — unabhéngig von ihren individuellen Einstufungen — zum Abbruch freige-
geben werden, da damit die Authentizitat und Lesbarkeit des Baudenkmals Militarflugplatz Diiben-
dorf als Ganzes beeintréchtigt wiirde. Dies gilt insbesondere auch fiir die durch die aktuellen Pla-
nungen bedrohten Bauten der ehemaligen Soldatenstube an der Wangenstrasse 47 von 1917, der
vom Bautyp her einzigartigen Halle 1 von 1922 (Wiederaufbau aus Deutscher Kriegsliquidation,
System ,Schiitte-Lanz") und des Eingangs- und Unterrichtsgebaudes von 1939/40.
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Zudem bilden die Bauten des Flugplatzes Dabendorf auch konstruktionsgeschichtlich ein eindriickli-
ches Ensemble im Sinne einer einzigartigen Mustersammiung von Hallenbautypen des 20. Jahrhun-
derts: Von einfachen Zimmermannskonstruktionen tber die so genannten Hetzer-Konstruktionen
aus verleimten Brettschichtiragern — fir die der deutsche Zimmermeister Karl Friedrich Otto Hetzer
1906 das Reichspatent erlangt hat — iiber die verschiedenen Eisenfachwerkkonstruktionen der
1910er- bis 1930er-Jahre bis hin zu den selbst fragenden Betonschalen des Ingenieurs Heinz Isler
von 1988. Auch dieses konstruktionsgeschichtiiche Ensemble gilt es ungeschmalert zu erhalten,

Die markante bogenférmig angeordnete Folge der Flugplatzbauten schliesst die grosse Freiflache
des Flugfeldes wie ein Saum ab. Sie bildet eine markante Trennlinie zur dahinter liegenden Sied-
lung. Die einzelnen Bauten reagieren dabei weniger untereinander, als vielmehr mit den vor und
hinter ihnen liegenden Aussenrdumen. Flugfeldseitig beziehen sich die Bauten in ihrem zum Teil
monumentalen architektonischen Ausdruck auf die grosse, vor ihnen liegende Ebene, wahrend die
kleinmassstablicheren zur Siedlung hin ausgerichteten Fassaden auf die angrenzenden Strassen-
raume Bezug nehmen. Die Lesbarkeit und Verstandlichkeit der historischen Randbebauung des
Flugplatzareals wird stark beeintréchtigt, wenn diese mit ihrer grossmassstablichen, auf Fernsicht
konzipierten Vorderseite neu an konventionelle Strassenrdume zu stehen kommt, mit zum Teil deut-
lich héheren Neubauten als Gegeniiber. Die Wirkung des Ensembles und seiner einzelnen Bauten
beruht wesentlich auf ihrem Raumbezug und auf der beeindruckenden Gesamterscheinung des
grossen Bogens, den die Bautenfolge beschreibt.

Es ist fur die EKD befremdlich, wie wenig das vorliegende Projekt auf diese nutzungsspezifischen
Charakteristiken des Militarflugplatzes und damit auch auf seinen stidtebaulichen Wert eingeht. Die
geplanten Baufelder scheinen einzig aus der inneren, nutzungsbezogenen Logik des kiinftigen Inno-
vationsparks heraus entwickelt. Es entsteht ein hoher Grad an Urbanisierung ohne erkennbaren
Bezug zu den umgebenden Flugplatzbauten. Der wichtigen Frage, welche Funktionen die bestehen-
den Flugplatzbauen im Zusammenhang mit dem kiinftigen Innovationspark tbernehmen konnten,
scheint bisher keine Beachtung geschenkt worden zu sein. Die Bedeutung und Sinnhaftigkeit des
Ensembles liegt in der Verbindung, in der alle diese Bauten mit dem Flugfeld stehen. Das Flugfeld ist
nicht einfach eine Liicke, die gefillt werden kann, ohne Riicksicht auf das bestehende Dispositiv des
ganzen Flugplatzkomplexes zu nehmen. Das Flugfeld ist ein Raum, der mit dem ihn umgebenden
Gebéudegiirtel ein untrennbares Ganzes bildet: Das eine ergibt ohne das andere keinen Sinn. Auf-
grund dieser Ausgangslage kann nicht einfach eine gewshnliche Strasse, auch nicht eine breite mit
einer Allee, in diesen Raum hineingesetzt werden. Das Flugfeld ist zudem kein Ort, an dem so ge-
waltige Spriinge im Massstab der Geb&ude realisiert werden sollen. Und schliesslich muss auf dem
Flugplatz Dibendorf gelten, was bei allen Umnutzungen von Denkmalern zu beachten ist: Die hinter
dem kontinuierlich gewachsenen Aufbau des Flugplatzes stehende Logik muss auch fiir die neue
Bebauung als regulierendes Schema dienen. Nur so kann sichergestellt werden, dass die Entwick-

lung in einer dem Ort angemessenen historischen und morphologischen Kontinuitét steht statt dieser
brutal entgegenzuwirken.

Besonders augenscheinlich wird die filr den historischen Ort ungeeignete Grundkonzeption des
Gestaltungsplanentwurfs beim alten Kontroliturm von 1940, einem im HOBIM als von nationaler
Bedeutung eingestuften Baudenkmal. Dieses zweigeschossige, zylinderférmige Gebéude orientiert
sich heute der urspriinglichen Funktion entsprechend mit seinen Fensterbandern auf das Rolifeld,
wéhrend es kiinftig auf eine wenige Meter vor ihm aufragende Neubaufassade von gigantischen
Ausmassen blicken soll. Es ist offensichtlich, dass dieser kleine Holzbau dadurch seiner historischen

Umgebung beraubt wére und durch seine sinnentleerte Ausrichtung génzlich unversténdlich, ja
geradezu lacherlich wirken wiirde.



8.  Schlussfolgerungen und Antrag

Beim Projekt Hubstandort Ziirich-Diibendorf des Nationalen Innovationsparks handelt es sich in
mehrfacher Hinsicht um die Erfiillung von Bundesaufgaben. Gemass Art. 3 NHG sorgen ,der Bund,
seine Anstalten und Betriebe sowie die Kantone (...) bei der Erfilllung der Bundesaufgaben dafir,
dass das heimatliche Landschafts- und Ortsbild, geschichtliche Statten sowie Natur- und Kultur-
denkméler geschont werden und, wo das allgemeine Interesse an ihnen iiberwiegt, ungeschmélert

erhalten bleiben”, (...) ,Diese Pflicht gilt unabh&ngig von der Bedeutung des Objekts im Sinne von
Art. 4 NHG *

Als Zentrum des schweizerischen Militarflugwesens mit hundertjahriger Baugeschichte aber auch als
erster Flughafen der Swissair ist der Flugplatz Dubendorf ein herausragendes Zeugnis der schwei-
zerischen Aviatik. Auf Grundlage der dargelegten historischen und bautypologischen sowie konstruk-
tions- und siedlungsgeschichtlichen respektive stédtebaulichen Voraussetzungen ergibt sich gemass
den Leitsatzen zur Denkmalpflege und dem Grundsatzpapier iber den Schutz der Umgebung von
Denkmalern fir das Areal des Militarflugplatzes Dubendorf insgesamt eine sehr hohe Schutzwiirdig-
keit von mindestens nationaler Bedeutung. Diese ist durch den Eigenwert (Zeugniswert fiir seine
Entstehungsepoche, kiinstlerischer Wert und Erhaltungszustand), den historischen Wert und den
stédtebaulichen Wert begriindet. Das kulturhistorische bedeutende Ensemble ist ungeschmalert zu
erhalten, was in diesem Fall bedeutet, dass die Gebaude nicht nur in ihrer Substanz, sondern auch
in ihrer Wirkung, und somit der zugehérigen Umgebung, zu erhalten sind.

Aufgrund der vorliegenden Unterlagen und des Augenscheins kommt die EKD zum Schluss, dass
der Gestaltungsplanentwurf einen ungeniigend schonenden Umgang mit dem Schutzobjekt Militér-
flugplatz Dabendorf aufweist und stelit fest, dass der vorgesehene Teilabbruch der Anlage die Integ-
ritdt des Baudenkmals beschddigen und das bezugslose, nahe Heranrlicken der Neubauten an die
historischen Flugplatzgeb&ude deren Wirkung und Lesbarkeit stark beeintréchtigen wilrde. Daher
erachtet die EKD den Gestaltungsplanentwurf aus denkmalpflegerischer Sicht als nicht bewilligungs-
féhig. Die Kommission bedauert, dass die erforderlichen denkmalpflegerischen Wiardigungen und
Rahmenbedingungen nicht bereits zu einem frilheren Zeitpunkt im Planungsprozess vorgenommen
worden sind und daher nicht geniigend in die stédtebaulichen Studien der interdisziplinaren Exper-
tenteams einfliessen konnten. Sie beantragt, den Gestaltungsplanentwurf im Sinne der Erwagungen
zu Uberarbeiten und das einzigartige Ensemble als Ganzes mit einem Nutzungskonzept fiir diese
Bauten in die weitere Planung miteinzubeziehen. Mit einer derart ganzheitlichen Betrachtungsweise
von alt und neu kdnnte die Regierung des Kantons Ziirich darauf hinwirken, dass der Nationale
Innovationspark zu einem wahrhaft generationeniibergreifenden Projekt wiirde.

Die Kommission behdlt sich die abschliessende Begutachtung des Auflageprojekts nach Art. 7 NHG
vor und wiinscht, Gber den weiteren Verlauf des Geschéftes orientiert zu werden.

EIDGENOSSISCHE KOMMISSION FUR DENKMALPFLEGE

N. Casdene, [, B

Prof. Dr. Nott Caviezel lic. phil. Vanessa Bésch
Prasident Sekretérin
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