Einzelinitiative zum Erhalt des Flugplatzes Diibendorf als UNESCO Weltkulturerbe

1. Einleitung

Die Schweiz verfugt derzeit mit der RhB Thusis- Tirano ein "halbes" technisches Weltkulturerbe (die
andere Halfte liegt in Italien) und der Kanton Zirich verfiigt mit dem 1910 zivil gegriindeten Flugplatz
Dubendorf Uber eine vollig neue Perspektive betreffend einem zukiinftigen UNESCO- Weltkulturerbe.

Es stellt sich nun die Frage, haben wir in der Schweizer Aviatik auch solche Orte wie die RhB Linie?
Die Antwort lautet ja, der 1910 im Kanton Zirich zivil gegriindete Flugplatz Dibendorf.

Das Schweizer Weltkulturerbe wurde soeben durch die beiden Gebauden von le Corbusier erweitert.
http://www.nzz.ch/feuilleton/kunst architektur/unesco-le-corbusiers-architektonisches-werk-ist-welterbe-1d.106130

Am 29. August wird die Einzelinitiative (El) "Kulturgiter" KR 108/16 von Herrn Pit Wyss im Zlrcher
Kantonsrat behandelt, welche den Flugplatz Diibendorf als UNESCO Weltkulturerbe erhalten mochte,
http://www.kantonsrat.zh.ch/Dokumente/D9350e57c-20e3-4b96-a8b2-c90eb249816a/K16108.pdf#View=Fit

Es bietet sich dem Kanton Zurich eine einmalige Chance ein einzigartiges Weltkulturerbe zu erhalten.

Mit einer vorlaufigen Ueberweisung der El durch den Kantonsrat wird die einmalige Chance eroffnet,
direkt eine fundierte Abklarung der globalen Schutzwiirdigkeit des Flugplatzes Dubendorf einzuleiten.
Nach 1,5 Jahren soll der Regierungsrat dem Kantonsrat dazu einen entsprechenden Bericht vorlegen.

2. Die Anfange der bemannten Luftfahrt mit Fldchenflugzeugen

Vor 125 Jahren fuhrte Otto Lilienthal erfolgreiche Gleitflige nach dem Prinzip ,,schwerer als Luft“
durch, mit seinen selbstgebauten Flugzeugen mit denen er deutlich tber 2.000 mal geflogen ist.

»vom Schritt zum Sprung, Erster erfolgreicher Flug Orville Wrights in Kitty Hawk, mit vom
Sprung zum Flug.” dem 1903 der Motorflug begann
Otto Lilienthal 1891 in Derwitz.

Vor 113 Jahren, am Vormittag des 17. Dezembers 1903 konnte Orville Wright den Motorflug mit dem
nur 12 PS starken ,Flyer” absolvieren. Er war 12 Sekunden lang in der Luft und legte dabei 37 m
zurlick. Unmittelbar danach folgte Wilbur Wright, jeder flog an diesem Tag zweimal. Wilbur gelang
dabei ein Flug von 59 Sekunden mit einer Flugstrecke von 260 Metern (16 km/h).

Die Flugmaschine ,Flyer* der Gebruder Wright hatte 12,3 m Spannweite, war 6,4 m lang und 2,8 m
hoch; sie bestand aus Holz und einer Stoffbespannung, ihr Fluggewicht betrug 340 kg und der Pilot
lag in einer fixen Position auf der unteren Tragflache.
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3. Die zivile Grindung des Flugplatzes Diibendorf

Vor 106 Jahren tagte am 24. Februar 1910 das Zircher Initiativkomitee zur Schaffung eines Flug-
feldes in Dibendorf.

Am 14. Marz 1910 wurde bereits ein Pachtvertrag zur Errichtung eines zivilen Flugfeldes abgeschlos-
sen, und danach am 1. Oktober 1910 eine Gesellschaft ,Aerodrom Zurich- Dibendorf* gegriindet.

Der Flugplatz Dibendorf ist hochstwahrscheinlich der alteste zivil gegriindete Flugplatz der Welt!

Die erste Zﬂrcherﬂugwwhe in Dubendarf a2z bw 26. Dktabrr 1910:
Chailley auf «Voisins-Doppeldecker und Legagneux auf «Blériot»-Eindecker
iiber dem in aller Hast planierten Ried.

Vom 22. bis 26. Oktober 1910 wurde auf dem in klrzester Zeit neu errichteten Flugfeld ein erstes
internationales Flugmeeting durchgefiihrt. https://www.youtube.com/watch?v=JbMaQyh9Hul

1914 wahlte der Bund Dibendorf als Standort fur einen Militéarflugplatz und Gbernahm das vorerst
gepachtete Gelande einige Zeit danach im Jahr 1918 kauflich in den Besitz der Eidgenossenschaft.

peh: -»km_“"f‘ w;u{.u-u

Flugzeuggeschwader in Linie aufgestellt auf dem Flugplatz Dibendorf wahrend dem 1. Weltkrieg

Nach dem Ausbruch des 1. Weltkriegens wurde am 31. Juli 1914 wurde der Kavallerie-Instruktor und
Pilot Theodor Real Aufstellung einer Fliegertruppe betraut. Dieser beschlagnahmte drei Flugzeuge in
Bern an der Landesausstellung. Die ersten zehn ausgebildeten schweizerischen Piloten, darunter acht
Romands, rickten zum Teil mit ihren eigenen Flugzeugen und Mechanikern in der Nédhe von Bern ein
und bildeten die neugeschaffene Fliegertruppe. Der Flugpionier Oskar Bider wurde zum Chefpiloten
ernannt, und die Ausbildung der neuen Fliegertruppe auf dem Flugplatz Dibendorf konzentriert.
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4. Die Entwicklung des Flugplatzes Dibendorf und des internat. Luftverkehrs nach dem 1. Weltkrieg

Am 8. Januar 1919 fand der erste
Militarpostflug von Diibendorf nach Bern statt.
In Zusammenarbeit mit der eidgendssischen
Flugplatzdirektion Zirich flhrte die
schweizerische Oberpostdirektion einen
Luftpostverkehr Zirich- Genf ein, dessen
Betrieb am 30. April 1919 seinen Anfang
nahm, mit Zwischenlandungen in Bern und
Lausanne. Die Flugzeiten betrugen 50 Minuten
Dubendorf- Bern, 40 Minuten Bern- Lausanne,
30 Minuten Lausanne- Genf, 25 Minuten Genf-
Lausanne, 30 Minuten Lausanne- Bern, 45
Minuten Bern- Dibendorf.

Am 15.12.1919 wurde die Fluggesellschaft Ad Astra Aero gegriindet, am 27. Januar 1920 wurde der
erste Bundesratsbeschluss betreffend Ordnung im Luftverkehr per 1. April 1920 in Kraft gesetzt.

Am 1. Marz 1920 traten erste provisorische Luftfahrtabkommen mit Frankreich und England in Kraft.
Im August 1923 wurde die Handley-Page Flugverbindung London-Paris-Basel-Zirich eroffnet.

Di¢ Eniwidilung des infernafionalen Luifverkehrs
der Scweiz 1922—1926.

{Zusammengestelll von Dr. W, fulHus. Lentralsekretdr des Schweiz Aero=-Cluly, Hernl)

‘ Jahr Flug- Kilometer Passagiere Post ! Fracht Geptirk
m Kurs (zahlvnde;u kg [ ke {mh!::drs]

1922 | 81,800 | 122 40 e TR
1923 . | 148,619 1158 515 2877
1924 506,602 3231 21,328 6,066 | 7.017
| 1925 1,072,800 7870 18,735 03,807 | 32298

Die Tabelle zeigt die rasante Entwicklung mit einer Verdreizehnfachung der Flugstrecken in 4 Jahren
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Flugplatz Zirich- Dubendorf (zirka 1925)

Dornier Merkur CH-142 der Ad Astra Aero (zirka 1927) beférderte max. 7 Passagiere mit 150 km/h
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Ein neuer sehnplatxiger Foldeer (3 Wright, 900 PSR} der Swissair.
Un nouvean Fokker (3 motenrs Wright 900 CV.) & 10 ploces de Lo Cie. Swissair,

Vor 85 Jahren, am 26. Marz 1931 wurde die Swissair — Schweizerische Luftverkehr AG durch die Fusion
der Fluggesellschaften Ad Astra Aero (Griindungsjahr 1919) und Balair (Griindungsjahr 1925)
rickwirkend auf den 1. Januar durch Balthasar «Balz» Zimmermann und den Schweizer Flugpionier
Walter Mittelholzer in Dibendorf gegriindet.
http://www.srf.ch/news/flughafen-zuerich/videos/gruendung-swissair

Schnell-Verkehrsflugzeug Lockheed-«Orions 9-B der «Swissairs, Motor Wright-Cyclone 575 PS.

(Mit einziehbarem Fahrgestell.)

Vor 84 Jahren kaufte die Swissair am 17. April 1932 zwei 4-platzige Lockheed L-9 Orion, damals das
erste Verkehrsflugzeug mit einziehbaren Radern.

Die Orion fasste 4 Passagiere und war rund 100 km/h schneller als die Flugzeuge der europaischen
Konkurrenz und wurde auf der «Expresslinie» Zurich—Minchen—-Wien eingesetzt.
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Modell des Stationsgebiudes fiir den neuen Zivilflugplats Ziivich-Diibendorf,

Am 22. Juli 1932 wurde das neue Aufnahmegebaude des Flughafens Zirich- Dibendorf mit einem

internationalen Flugmeeting eingeweiht.

88. Internationales Flugmeeting 1932,

Viermotoriges britisches Lang-
streckenflugzeug  Handley = Page
H.P.42W G- AAXF Helena der
Imperial Airways, welches bereits in
den 1930-er Jahren die Strecke
London- Paris- Basel- Ziirich im
Linienbetrieb bediente.

Grosster Doppeldecker, 4 Motoren a
490 PS, Leergewicht 8047kg,
Fluggewicht 12700kg, 4 Besatzungs-
mitglieder und 24 Passagiere.

Lange 28,09m, Spannweite 39,62m,
Rumpf in Ganzmetallbauweise, Fligel
Sperrholzbeplankt.
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ETH-EIELIOTHEE 20RIGH, BIL DA RGHIY

Flugplatz Dibendorf mit den historischen zivilaviatischen Hangars sowie einer Gruppe DC-3 und der
DC-4 HB-ILA Swissair sowie einer DC-2 HB-ITO, Luftbild aus Osten, im Hintergrund Wangen

Video: Die Flotte der Swissair- Flugzeuge ab 1931 und deren Einsatz ab Diibendorf (Sequenz von
0.50 bis 13.20 Minuten) Quelle : https://www.youtube.com/watch?v=ppXXA4tBzoc
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5. Epochale funktionale Verkehrsinfrastruktur in hervorragender architektonischer Ausfiihrung

4 | AUFNAHMEGEBAUDE DES ZIVILFLUGPLATZES DUBENDORF-WANGEN VON 1932

\
\‘\ PEILSTATION

Fynkstation 3

3 MIACHE WANGEMN

- s
R svaTioHsGEBAUDE
tUND BESTRUBANT TR

HALLE UNDT:
HCPARATUR -
WIRKSTATY

: i
1932 Das Gelande des Flugplatzes Dubendorf (Bildquelle Studie Pit Wyss 1996)

Flugplatz Dibendorf mit dem historischen Aufnahmegebdude und verschiedensten Flugzeugen der
Swissair, v.l.n.r DC-3, de Havilland D.H.89 Dragon-Rapide, DC-3, Junkers JU-86
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AUFNAHMEGEBAUDE DES ZIVILFLUGPLATZES DUBENDORF-WANGEN VON 1932

- ] " 1 ¥ L

Bildnummer 10494

Fotas aus dem Archiv der Swissair Bildnummer 10484

1932 Das neue Aufnahmegebaude (Bildquelle Studie Pit Wyss 1996)
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[ AUFNAHMEGEBAUDE DES ZIVILFLUGPLATZES DUBENDORF-WANGEN VON 1932

Planunterlagen aus der Schweizerischen Bauzeitung vom 16. September 1933
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1932 Das neue Aufnahmegebaude (Bildquelle Studie Pit Wyss 1996)
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AUFENAHMEGEBAUDE DES ZIVILFLUGPLATZES DUBENDORF-WANGEN VON 1932

81 ldnummer 10414

Fotos aus dem Archiv der Swissair Bildnummer 10533

1932 Das neue Aufnahmegebaude (Bildquelle Studie Pit Wyss 1996)
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6. Kultur

Es stellt sich nun die Frage, haben wir in der Schweizer Aviatik auch Pioniere wie le Corbusier?
Die Antwort lautet ja, Walter Mittelholzer, Pilot, Luftbildphotograph, diverse Expeditionen.

Im Winter 1924/25 flog Mittelholzer unter grossen Schwierigkeiten nach Teheran. Die Reise mit zwei
Notlandungen dauerte einen Monat. Seine Fllige gelten als technische Hochstleistungen fiir jene Zeit.

)

Die Schweizer Medienereignisse der 1920er Jahre waren Walter Mittelholzers Afrikafliige. Die Fllige
dienten vor allem der Luftfotografie und Kartographie. So unternahm er 1926/27 mit der Dornier Merkur
CH-171 die erste transkontinentale Wasserflugexpedition von Zirich tiber Agypten nach Siidafrika.
Dieser Rekordflug fihrte iber 20000 km von DUbendorf nach Kapstadt.

T

Eine Weltpremiere: die erste Uberfliegung des Kilimanjaro (5895 m/M) durch Walter Mittelholzer (8.

Januar 1930) http://blogs.ethz.ch/digital-collections/2012/03/30/eine-weltpremiere-die-erste-uberfliegung-des-kilimanjaro-durch-
walter-mittelholzer-8-januar-1930/

Die Photographie des Kraters des Kibo erfolgte auf zirka 6500m/M ohne Sauerstoff, da Gewicht gespart
wurde. Diese Hohe zu erklimmen, war theoretisch mit der Fokker F.VIIb-3 m mit deren eher dirftigen
Motorisierung von 3x300 PS trotz minimaler Zuladung gar nicht méglich. Unter geschickter Nutzung von
Aufwinden gelang dem &usserst erfahrenen Alpenflieger Walter Mittelholzer jedoch dieses Kunststick.
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1926. Walter Mittelholzer und Zinsmeier nach ihren Weltrekordfliigen mit 1930 Walter Mittelholzer wird bei seiner Riickkehr vom Tschadseeflug in
dem Dornier-Merkur. Diibenderf begeistert empfangen.

Dokumentarfilme von Walter Mittelholzer

e 1924: Im Junkers-Flugzeug Uber Spitzbergen https://www.youtube.com/watch?v=QggxblYmQhM
e 1934: Abyssinia
e 1947: Pionier der Lifte

Photographien von Walter Mittelholzer Quelle: http://www.fotostiftung.ch

Mittelholzer trat als Fotograf (das Handwerk hatte er sich autodidaktisch angeeignet) in die von Oskar
Bider geleitete Militarpilotenschule ein. 1917 erwarb er das zivile Fliegerbrevet. Mit seinem Fluglehrer
Alfred Comte 1919 grindete Mittelholzer die erste schweizerische Luftverkehrsgesellschaft Ad Astra
Aero, die 1931 mit der Balair (1925 gegruindet) zur Swissair fusionierte und deren erster Prasident und
Flugkapitan Mittelholzer war. 1923 Rettungsaktion fiir den Polarforscher Roald Amundsen auf Spitz-
bergen. Mittelholzers Expeditionsfliige in Persien und Afrika, tber die er Filme drehte und viellbersetzte
Blicher mit eigenen Fotografien publizierte, waren Medienereignisse und machten ihn international
bekannt. 1924 wurde Mittelholzer Teilhaber der von Lazar Wechsler gegrindeten Praesens Film AG.
Hohepunkte seiner Expeditions- Laufbahn waren u.a. 1927, als er mit einem Wasserflugzeug den
afrikanischen Kontinent von Nord nach Sud durchquerte, und 1930 die erste Ueberflug des Klimanjaro.
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Video Uber Walter Mittelholzer Kurzfassung 3 min, aus 15 min. Walter Mittelholzer - Pionier der Lufte |
1947 | Historische Filme der Condor Films Zirich https://www.youtube.com/watch?v=8zdIAO8SB50E

.
¥
.
L ]
1
1
|

1

Das urspriinglich in Dibendorf erstellte Mittelholzerdenkmal (derzeit in Kloten beim Hiigel Butzenbiihl)
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Walter Mittelholzer als Militarpilot zirka 1918

Mittelholzer ist auch ein Pionier der Flugfotografie, die er als erster in der Schweiz fiir kartografische
Zwecke einsetzte. Mittelholzer tberflog 1930 als erster den Kilimanjaro, die Gipfelaufnahmen machten
ihn weltberiihmt. Er war auch ein begeisterter Alpinist und stiirzte 1937 auf einer Klettertour an der
Stangenwand in Osterreich zu Tode. Mittelholzer flog in 40 verschiedenen Flugzeugen rund 9000mal und
brachte rund 40 000 Fotos zurlick. Diese liegen bei der Stiftung Luftbild Schweiz in Dibendorf, deren
Archiv im Jahr 2013 von der ETH Zirich bernommen wurde.

EINZELPUBLIKATIONEN

«Die Walliser Bergriesen» (Schreibmappe), Goessler, Ziirich 1923;

«Ilm Flugzeug dem Nordpol entgegen. Junkers'sche Hilfsexpedition fir Amundsen nach Spitzbergeny,
Orell Fussli, Zirich 1924;

«Die Schweiz aus der Vogelschauy, Rentsch, Erlenbach 1924;

«Persienflug», Orell Fussli, Zirich 1926; «Afrika-Flug» (mit René Gouzy und Arnold Heim), Orell Fissli,
Zurich 1927;

«Alpenflug», Orell Fussli, Zurich 1928;

«Ansichtskarten aus dem Hochgebirge der Schweiz», Wilhelm Pleyer, Zirich 1930;
«Mittelmeerflug», Rascher, Zirich 1930;

«Kilimandjaro-Flug», Orell Fussli, Zurich 1930;

«Tschadseeflug», Schweizer Aero-Revue, Zirich 1932;

«Fliegt mit der Swissair», Swissair, Kloten 1933;

«Abessinien-Flug», Schweizer Aero-Revue, Zirich 1934;

«Flying Adventures», Blackie & Son, London 1936; H. Koenig,

«Rotarier Walter Mittelholzer, 1894-1937», Tschudy, St. Gallen 1937;

«Fliegerabenteuer», Brockhaus, Leipzig 1938;

«Die grossen Flugabenteuer», Orell Fussli, Zirich 1977;

«Schweiz/Suisse 1917-1937. Flugaufnahmen von Walter Mittelholzer», Orell Fissli, Ziirich 1988;
«Deutschlandflug», Berlin Verlag, Berlin 1998,

«Im Sog des Bodensees», Edition Isele, Eggingen 2009.

SAMMELPUBLIKATIONEN

«Der Kampf ums Matterhorn», Engelshorns, Stuttgart 1929;

«Luftfahrer voran!», Franck'sche Verlagsbuchhandlung, Stuttgart 1936;
«Navigationskurs fiir Fluglehrer», o. V., Dubendorf 1937;

«Flieger erobern die Berge», Nymphenburger, Miinchen 1956;

«Aus der Pionierzeit des Zivilluftfahrt», Buchdruckerei, Wattwil 1972;

«Photographie in der Schweiz von 1840 bis heute», Niggli, Teufen 1974; Hans Amann,
«Ostschweizer Erfinder und Pioniere», Zollikofer, St. Gallen 1988;
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«St. Galler Flugpioniere», Raiffeisenbank, St. Gallen 1990; Walter Borner,

«Von Mittelholzer zu Baltensweiler», Swissair, Zurich 1992;

«Photographie in der Schweiz von 1840 bis heute», Benteli, Bern 1992;

«Luftbild Kanton Zirich», AS Verlag, Zirich 1996; Sylvia Bartschi-Baumann,

«Chronisten des Aufbruchs.

Zur Bildkultur der St. Galler und Appenzeller Fotografen 1839-1950», Offizin, Zirich 1996;

«Der Kanton Zug und seine Fotografen 1850-2000», Zircher Druck und Verlag, Rotkreuz 2001;
«Bilderstreit. Durchbruch der Moderne um 1930» (Kat.), Limmat, Zirich 2007;

«Aufbruch in die Gegenwart. Die Schweiz in Fotografien 1840-1960», Limmat Verlag, Ziurich 2009; Paul
Hugger (Hg.),

«Welten aus Fels und Eis. Alpine Fotografie in der Schweiz, Geschichte und Gegenwart», NZZ Libro,
Zirich 2009; Hugo Ruoss,

«100 Jahre Luftfahrt in der Schweiz», Eigenverlag, Kloten 2010.

GRUPPENAUSSTELLUNGEN

Kunsthaus/Schweizerische Stiftung fiir die Photographie, Zurich 1974 («Photographie in der Schweiz von
1840 bis heute», Wanderausstellung);

Kunsthaus, Zirich 2006/07 («In den Alpeny);

Musée de I'Elysée, Lausanne 1986 («Les années difficiles, 1919-1939»);

Historisches Museum, St. Gallen 1988 («Ostschweizer Erfinder und Pioniere»);

Kunsthaus, Ziirich 2006 («In den Alpen»);

Fotostiftung Schweiz, Winterthur 2007/08 («Bilderstreit. Durchbruch der Moderne um 1930»);
Landesmuseum, Zirich 2009 («Aufbruch in die Gegenwart. Die Schweiz in Fotografien 1840-1960»).

7. Weitere epochale Pionierleistungen welche ab dem Flugplatz Dibendorf erbracht wurden

Am 18. August 1932 stieg Auguste Piccard mit dem belgischen Physiker Max Cosyns (1906-1998) zum
zweiten Mal mit einem Gasballon auf, diesmal in Dibendorf in der Schweiz.

Sie stiessen dabei an den Rand der Stratosphéare vor und stellten (geometrisch 16.940 Metern und
barometrisch 16.201 Meter) einen neuen Weltrekord auf, welcher tber Jahrzehnte bestehen blieb.

134, 1932, In der frihen Morgenstunde des 18, August stieg Piccards Gondel leicht und lautlos gegen den fahl-
blauen Himmel.
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a0 AERO-REVUE SUISSE

Der Hiéhenballon Piceard CH 113.

Von IMr. Endras, Konstrukteor des Ballons.

Der Ballm hat 14,000 m® Inhalt bei 30 m Durchmes=
ser. Kir ist in der nebenstehenden Zeichnung dargestellt,
rd gwar komplett mit angehiingter Kabine, die aber
sullerdem noeh in etwas vergribertem Malstabe ge-
sondert dargestellt ist. Die Fillung zum Start betrigt
etwa ein Sechatel des gesamiten Inhalts, und rwar ist das
Fiillgns Wasserstoff. Diese Fiillung veicht ans, um das
gesumte tote Gewicht su tragen und aullerdem auch
noch mehrere 100 kg frefen Auftrich wu gewilheen. Damit
steigh der Ballon swangsliiufie bis #u seiner Prollhihe,
die sich auf ca. 14,000 m errechnet © nach Ballastabgabe
in dieser Hihe kann er dann noch en. 2000—3000 m
weiter steigen. Der Ballast besteht sus Bleisand und
befindet sich im Innern der Kugelgondel, ans der er
mittels ciner Schlewsenvor-
richtung beliehig abgegeben
werden kann. Dic Ausfilh-
rung des Ballons entspricht
im allgemeinen der eines noe-
mialen Freiballons. Die Hiille
besteht aus einfachem, cin-
seitig  gummieriem, gelbem
Ballonstoff. Sie besitzt am
unteren Pol einen Stoffansats
von 25 m Durchmesser, der
it Hilfe cines besonderen
Ringes in die Rallonhiille cin-
geklemmt wird und an sei-
nem  unteren Ende den
Paschelring  aufnimmt. #u
beiden Seiten dicses groflen
Ansatzes sind noch wel wei-
tere Stoffstutzen von 1,5 m
Durchmesser angebracht, die
bei der Fahrt offen bleiben,
Durchden vinen Stutzen wird
die Ventilleine, durch den an-
deren die Reillleine gefithrt.
Die Anordnung ist deswegen
s petrodfen, damit beide
Leinen getrennt voneinander
und wollstindizg klsr liegen.
Dz Ventil ist ein normales
Freiballon -Ventil mit Huab-
begrenzung und am obern
Pol cingesctzt. Es kann von
sullen durch Eichen an der
Leine, aber puch vom Innern
der Kugelzondel wus bedient
wirden. Es befindet sich im
Innern eine Handkoarbel, die
il einer aullerhalb der K-
gelgonidel befindlichen Rillen-
seheibe diber dic Ventilleine
liuft und mit ibe verbunden
ist. Durch Dirchen  dieser
Hamdkurbel dechit sich auch
die Hillenseheibe und bewirkt
damit das  Aulwickeln der
Ventilleine, wodurch  das
Ventil sich fffnet. Diec Reil-
bahn hat Dreiecksform wie
beim normalen Freiballon.  Sie besteht aus doppeltem
Ballonstoff und ist am Ventilring sweimal gesichert, Der
Ballon ist ans Gewichtsgriinden netzlos, Zor Aufnahme
der Kupelrondel ist an der uileren Kalotte des Ballons
cin Parabelbrgengurt angeordnet, von dem 32 Auslauf-
leinen ausgehen. Diese laufen an einen sogenannten
Korbring, wo sic mittels Knebel mit den Korbringleinen
verbunden werden. Ihese Knebel sitzen so hoeoh, dai sie
mit der Ventil- und Reilfleine nicht in Berihrung kom-
men kinnen, Der Hing selbst st ein normaler, kriiftiger
Freiballonring, an dem die aus starkem Aluminiumblech
gebaute Kugelgondel hiingt. Diese besitzt swel grofe
MannlGcher, durch die die beiden Insassen ein- und ang-
steigen kinnen. Beim Absties des Ballons werden diese
Mannlécher etwa in 4000—50000 1 Hihe vom Inneren
aus gedffnet, um dann von lier sus den Ballon fithren

Die riesige Ballonhills,

zu kiinnen, Reillleine und Péschelaisatzleinen liegen
oberhalb der Kugel in greifbarer Nihe, Die Insassen
kiinmen anch auf die obere Fliche der Fougelgonde] ge-
lengen, um bei der Landung von hier ans mit dem dort
untergebrachten Sandballast zu mandivrieren. In der
Gondel befindet sich der griBere Teil der Tostrumente.
U'm von innen aus nach asullen sehen zu kinnen, sind
fiber die Gondel sogenannte , Bullaugen* verteilt. Duos
Schleppseil ist 100 m lang und am Stahiring hefestigt.
Die Rugelgondel wiegt einsehlicBlich Besatzung, Tnstri-
menten und Ballast ca. 1300 kg, der Ballon ea. 800 kg.

Diie Fiillung und der Start des Bullons erfolzen niohi
wie beim Freiballon mit Hilfe des Netzes und Umbingen
von Sandsficken, sondern auf folpende Weise s

Am oberen  Drittel der
Ballonhiille ist ein sogenann-
ter Lochtaschengurt  ange-
bracht; an demselben befin-
den sich 52 endlos geknebelte
Doppelseile, die in rwischen-
peschaltete  (Hinseffile ein-
greifen. Am Ende der Ganse-
e laufen diese Doppelseile
durch  Ringkauschen  und
gind aul der Erde mat der
gleichen  Anzahl Erdanker
verbunden. [iese bestehen
aits schr starken, federartig
;.,,"("l.'l-'lll!ril'lll,'ll Eisenstitben, dic
in die Erde ticf cingeschraubt
werden, Der erwithate Looh-
taschengurt ist fiir diesen
Montagezweck des  Hallons
mullerordentlich geeigmet, weil
die iiber der Lochtasche be-
findliche endloss Leine be-
liehige Richitungen anmehmen
kann; in jedem Falle geht
die resulticrende durch das
Lochtaschetmittel, so  dob
eine pany pleichméibige Ver-
tealung der Kritfte auf den
Gurt  pewdilirleistet ist. s
ist dies besonders wichtig:
beim Start des Ballons wer-
den die Befestizungsknoten
am Erndanker gelist und die
Seile dann, wenn der Ballon
an den HochlaOtaoen von der
Haltemannschaft  gehalten
wird, hermusgerogen,  Der
Ballon bleilst somit festin der
Hand der Fiilllmannschaft
und das Anknebeln der Kin-
gelgondel und das Hochlassen
ist. gewithrleistet, Die Fiillu
des Ballons erfolet  dureh
vinen  seitlich  unter  dem
Aequator angeordneten Fiill-
ansatz  von $30 emo Dueeh-
messer, der nueh der Fillung
geschlossen wird., Um wiih-
rend des Aufstieges das Eindringen von Luft z2u ver-
hindern und um damit eine Verschlechtering des Gases
i vermeiden, bleibt der oben erwihnte 25 m grode
Piischelansats geschlossen. Er wird erst gedffnet beim
Abstieg des Ballons in einer Hohe von SH—5000 m,
wodureh dann die Laft in den fallenden Ballon cindringt
tnd den Fall in der bekannten Weise bremst, Die Fall-
geschwindigheit des Ballons ist nicht allen groll wegen
der bedeutenden Fliiche, die der Ballon auch dann noch
hint, wenn er schon ziemlich weit gefallen ist und nur
noch in seinem oberen Teil gefiillt ist. Der Flichen-
dorchmesser betriigt in diesem Folle immer noch ea.
2 m. Die Kugelgondel hat 2,10 m Durchmesser und
enthilt neben den bereits erwithnten Instrumenten noch
Sauerstoffluschen  und  Vorrichtungen, die  die  ver-
brauchte Luft in der luftdicht abgeschlossenen Kugel-
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Hohenballon von Professor Piccard.

14 000 chn Johalt.  30m £,
Ganze Hohe ¥6m.

Ventil mit Hubbegrenzung,
Refsslaine dopoelt mesicher)

Rajssbahn
aus doppelfer Sallonsioff
Lochaschengurt
“mit 32 Gansefissen mif Aing-
Kairschen fiy ofe Haltelemen

fiille
avs sinfachem
Balloasicll gelb,
sinseitiy gummier!.

Fiitansats 30cm @

Farabaibagsmgurt
mit 32 Ganzefissen,

H|ﬂ1xlumww
."?” : '-.I |'| |H

Anzalzring.

Stoffstutzen 1am@ " /' Stolfstutzen 1i2m 8
Fir Refssgurt, fdr Ventitleine
: ﬁufzmhwrm.'uny
J Poschelansate 2m#.

fischeiring,

y

s
rl.
Bullaugen. _ =N - Gondelaufhéngung
' A\~ Einsteigaifoung.
P L ‘mit 2 grossen Mannlochern und Bullaugen.

- Aillenscheibe
Tt e Ventitlipine
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gondel stindig regenerieren. %o erwithnen ist noch, daf
die Kugelgondel zur Hillte schwarz pefirbt ist, withrond
die andere Hilite hlank ist: dics ous dem einen Gronde,
weil Sehware die Sonnenstrahlung absorbiert und somit
das Innere der Kugelpondel erwitrmt wird, withrend der
hlanke Teil die Strahlung reflcktiert. Um albwechselnd
diese beiden Flichen der Strahlung auszosetzen, st ein
Motor mit Propeller am Ballon aufeehiingt, der von der
Babine aus bedient werden kann und der eine ent-
sprechende Drehung des Ballons verarsacht oder erwirkt,
Fs wird also dadurch eine Temperaturregelung im Innemn
der Kabine ermidelicht.

Nochfolgend noch eine kurze Andeutung iiber die
Bcn‘t.'hml.n;,r des Hiokbenbalbons -

Volumen des prallen Balions = 14,000 m?,

Gewieht ven Iﬁi]]r und Kabine mit Besataung und
Hallnst 2130 kg: Tragkralt des zur Verwendung ge-
kommenen WasserstolTes bei 0 Grad = 1,18 kg pro m?,
Daraus ergibt sich die Tragkraft des mit 2200 m? ge-
flillten Ballons am Boden zo 2200 = 1,18 = 2506 &

Die Steigkmaft des Ballons errechnet sich dann 2

25006

2150 = 448 ke,

Die Normalhihe des Ballons, d. i, die grofte Hihe,
die der Ballon mit den angegebenen Gewichten erreichen
konnte, vorausgesetzt, dall Gas- und Lufttemperatur =
0 Grad betrifft, errechnet sich nach der Hihenzahl von

" Ta

Ermalen #Fil T ——
F = 14000 x 1,18
. TI50 = 7,58,
Diiese Hihenzahl n — 7,68 entapricht nach der Ta-
bielle der Hihensahlen von Emden  einer Normalhiahe
vion 16,280 m.

Zu nebenstehendem Bild :

Der Stratosphiirenballon,

1. Fentil

2. Reifiteine

3: Heifilokn

i, Loeklcschenguri

5. Baltonkiille, einseilig gummiert
6. Perabelbogengurt

7. Fiillaneals

8. Anxalzring

L' .‘ﬁ'fqﬂﬂﬂ!:r'r.l fiir Heifourt

I, Stoffstuizen fir Ventilleine

11, ..Poschelansatz" mit Aufzichvorrichiung
72, 32 Awsloufleinen

13. Korlringleinen

1d, Korbring

15, Alumimiwm- Kugelgondel

Anmerkung der Redakfion :

Da Prof. Piccard bei sednem Start 26800 m?
Wassersioffoas elngefllt halle, ergibt sick fol-
gende  Berechnung
e Steighraff dee Ballons sear:
Q00w F T8 e 300K

(rewicht des Hallons mil Kabine,
Besalzung wnd Ballast 2160
Steighrafl des Ballons kg Wiy

IMe Novmalhohe wmil den angegelenen {ze-
wichien witre nach obigen Vorausselzungen 17180
Mter gemesen,

Die Gondel.

i ::'z'xm'u.urhl.'fﬂl'rfl|' Farschiunden in  be-
trichiticher Hahe anzustellen, wurde  wnfen-
stehende  kugelformige, hermetiseh  abgeschioe-
BETHE ,.-]ﬁrn“:"lr”,r:#l.urrﬂ'i’ Ronstruiert, S bietet
Raum fiir 2 Main Besalzung sind enthdll ferner
alle Meflinstrumente wnd Apporale, die fiir den
.":.'l'r.'r.fu'gil.l'rrir{'u_ﬂu;f 1'r_||'r1r¢,[r|‘i'|;r'|’.l sind.

Linsteig-
Offnung
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Teilangicht aus dem fnnceren des Gondelloboraloriums.

In der Mitle: Elekivizehe Einriehtung fifr die Gesemifonisation con Kohlesfiure unter & Atmosphiren Druck.  Limks:
Elektrometer, rechis: Schalttafel, clektrische Widerstinde und tuecksith srbaremeter. Links chen und unteni; mvei Bullmegen,

T Medaillon: Prof. Piccard in der Gonael,
Links: Der historizehe Start am 27, Mai 1831 wm 0356 Ubr,

Photo Diesteche Press-Phito Zentrali el Schedibomer- Aupbarp,
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8. Schutzgut

Der Kanton Zurich verfugt mit dem 1910 zivil gegriindeten Flugplatz Dibendorf Gber eine Perlenkette von
historisch bedeutsamen Bauten und aussergewdhnlich universellen Werten der Luftfahrt welche sich
halbreisformig um das Areal des aus der Griinderzeit erhaltenen Flugplatzgelandes erstrecken.

Die Halle 6 wurde 1916 erbaut, das Zwischengebaude 1917, die Halle 5 1918, die Halle 1 1922, das
Werkstattgebaude 1922/23 als Spannbetonkonstruktion, die Hallen 2, 3, 4 und 7 1925, das Aufnahme-
gebaude, Halle 10,11, 12 1932, das Unterrichtsgebaude 1939/1940 und das Flieger-Flab Museum 1988.

Somit bietet sich das Ensemble dieser historischen Gebdude geradezu an, ergédnzend zum militérischen
Flieger-Flab Museum, als Museums- Panorama der Ziircher und Schweizer Zivilluftfahrt aufzuwerten, mit
einem SWISSAIR- Museum, sowie Hallen mit den Werken von Alfred Comte, Walter Mittelholzer etc.
sowie der Wirdigung von dessen vielseitigen Schaffens durch Ruckfuhrung des Mittelholzerdenkmales.

H3 H2 H1 Empfangsgebdude H12 H11 H10 (ehemalige Hallen fir Grossflugzeuge)

Vo ‘,54-‘“ ‘

Ty !
Ry T "'.,'ﬂ- -g
=

H4 H5 Unterrichtsgebdude ‘ Werkstattgebdude H6 H7 H8 H9

Die Anlage der historischen Bauten aus dem Beginn des 20. Jahrhunderts stellt mit deren halbkreis-
formig um das damalige grasbedeckte Start- und Landefeld mit ovalem Grundriss Anordnung eine
einzigartige pionierhafte harmonisch- funktionale Einheit mit zivil- und militarischer Nutzung dar. Diese
Anordnung ermdglichte mit den damaligen seitenwindempfindlichen Heckradflugzeugen eine glinstige
Start- und Landerichtung jeweils gegen den Wind einzunehmen. Eine das ovale Start- und Landefeld
umfassende und weitgehend befestigte Rollzone erméglichte eine logische Funktionalitat fir den Zugang
zu den verschiedenen Hallen und Gebauden und fir die Abfertigung der Flugzeuge. Dieses Konzept
wurde auch im 1926 eréffneten und 2008 stillgelegten Flughafen Berlin Tempelhof erfolgreich angewandt.

Materielle Schutzgiter:

- Ensemble der historischen Flugplatzanlage und deren Bauten als epochales Gesamtwerk

- Hochstwahrscheinlich global altester zivil gegrindete erhaltene ehemalige Verkehrsflugplatz

- Dulbendorf kann als Vorreiter der Europaischen Flugplatzbauwerke dargestellt werden

- Im Gegensatz zu anderen Flugplatzen als historischen Substanz noch fast vollstandig erhalten.
- Die Anlage des Flugplatzes Dubendorf verkorpert die grossen Herausforderungen des 20 Jh.

- Die Hervorragende Einbettung in die Landschaft des oberen Glatttals und des Kantons Zlrich
- Das Zircher Flugzeug Comte AC-4 als Weltkulturerbe gemass der Charta von Braunschweig

Immaterielle Schutzglter:

- Hoéhenweltrekord Auguste Piccard als historische Hochstleistung der damaligen Wissenschaft

- Die Schweiz und deren Pioniere als wegweisender Staat der Europaischen Luftfahrtentwicklung
- Es ist noch kein ehemaliger Verkehrsflugplatz auf der Welterbeliste der UNESCO aufgefiihrt

- Die Werke Walter Mittelholzers als Filmer, Photograph, Autor und aviatischer Expeditionspionier
- Kompakter Mix einer tGiber 100 Jahre historisch gewachsener zivil- und militdrischer Nutzung

- Die Luftfahrt verkdrpert ein neues Phanomen in der Geschichte der menschlichen Mobilitat

- Das vorgeschlagene Gut verkorpert einen neuen Geist der internationalen Verbindungen
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